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Uvodni slovo

Mili kolegové a pratelé, pracovnici méstskych uradd,
dopravni odbornici, zajemci o udrzitelnou mobilitu,

tématem dalsiho cisla zpravodaje je udrzitelnd mobilita
v praxi, kde nam informace a zkuSenosti z praxe poskytla pani
Machalové z oddéleni koncepce dopravy mésta Brna. Véfime,
Ze mate také informace, které miizete predat svym koleglim
z jinych mést. Vase tematické pfispévky a doporuceni na
konané akce muzete zasilat na civinet@cdv.cz.

V tomto ¢isle se muzete dozvédét, jaké poznatky pfinesla
Ucastnikim exkurze do Drazdan a o dalsi aktivité CIVINETu
pro rok 2018. Informujeme Vas také o vyzvach z Narodniho
programu Zivotni prostfedi, kde jsou otevieny vyzvy na
podporu bikesharingu, nakup vozidel s alternativnim
pohonem a na podporu osvétovych projektt v oblasti Cisté
mobility.

Vznikla nova metodika pro tvorbu a hodnoceni dopravnich
modeld, které se vyuZivaji v dopravnim planovani. Co tato
metodika obsahuje, se mizete docist na dalSich strankach
zpravodaje. Pfindsime také zajimavosti z déni v zahrani¢nich
méstech, které fesi udrzitelnou mobilitu v praxi, a mizeme
se zde inspirovat. Pokud se chcete zucastnit konference
o autonomnich vozidlech v Bruselu nebo konference

OBSAH

Str. 1.
Str. 2.

Uvodni slovo
Téma Cisla: Udrzitelna mobilita v praxi

Zkusenosti z realizace PUMM mésta Brna - Interview s pani
Machalovou z oddéleni koncepce dopravy mésta Brna

Str.3. - Zudalosti sité CIVINET Ceska a Slovenska republika

Drazdansky tah na brénu aneb pofadna lekce z NDR
Ridici rada CIVINETu a piipravované akce CIVINETu
narok 2018

Str. 4.
Str.5. - Z prostredi mést/informace pro mésta

Obornd stéz k udrZitelné dopravé v ramci projektu CIVITAS
,Satelite”

Str.6. - Vyzvy Narodniho programu Zivotni prostredi

Zpravodaj

prosinec 2017, cislo 13

o inovativnich zméndach ve méstech ve Vidni, podivejte se na
pozvéanku v kalendariu.

Prejeme Vam poklidné proziti vanoc¢nich svatkd a stastné
vkroceni do roku 2018.

Vas sekretariat CIVINET

Obr.1. Zamysleni nad modelem mésta DraZdany a udrZitelnou
meéstskou mobilitou, autor: Michal Bajgart

Profil nasich clenii — statutarni mésto Prerov
Informace a zajimavosti z déni v oblasti udrzitelné
mobility

Databaze projektli vyzkumu v dopravé EU

Metodika pro tvorbu a hodnoceni makroskopickych
dopravnich modelli

Cirkulacni dopravni plan v Ghentu

Aktualizace SUMP mésta Las Palmas

Slovinské mésto ,,malého méfitka” Ljutomer a SUMP
Systém bike sharingu v bulharském Burgasu

Plan udrZitelné mobility Utrecht: posun od teorie k praxi
Kalendarium: Udalosti v roce 2018



CIVINET CESKA A SLOVENSKA REPUBLIKA - ZPRAVODA - prosinec 2017

Téma disla: Udrzitelna mobilita v praxi

Zkusenosti z realizace Planu udrzitelné méstské
mobility mésta Brna - Interview s pani Machalovou
z Oddéleni koncepce dopravy mésta Brna

Uvod do aktudlniho stavu Pldnu udrzitelné méstské mobility pro
meésto Brno (ddle SUMP Brno) pro orientaci ctendre:

+  Rozhodnuti o pofizeni SUMP padilo v dobé, kdy jesté neexistovala
Metodika pro pFipravu pldn(i udrzitelné mobility mést Ceské
republiky a MD CR nevyzadovalo SUMP pro financovdni projekt
zOPD alROP

+  SUMP se zacal pripravovat koncem roku 2013 - pfiprava zaddvaci
dokumentace

«  Prdce byly zahdjeny v srpnu 2014, analytickd cdst byla odevzddna
viijnu 2014

«  Predpoklddané dokonceni pldnu mobility bylo pldnované
na prelom roku 2015/2016, ale posunulo se a dle aktudlIniho
harmonogramu md SUMP Brno finalizovat zacdtkem roku 2018

« Tento tyden byla zverejnéna SEA k SUMP Brno

«  Brno pripravuje Strategicky pldn (Brno 2050), aktudliné byla
schvdlend vize

Jaky byl divod potizeni SUMP? Co Vas k tomu motivovalo a jak
probihalo rozhodovéni o jeho zpracovani?

Brno bylo a je soucasti riznych evropskych projektd v Horizont
2020, predtim 7. ramcovy program. Prostifednictvim téchto projekt(
jsme se dostali k tvorbé rliznych koncepci, které se tykali udrzitelné
mobility. Uvédomili jsme si, Ze je potfeba mobilitu planovat jinak.
Proto jsme se rozhodli, ze bychom chtéli nechat zpracovat plan
mobility pro Brno. Prioritou tedy nebylo mit SUMP proto, aby mohlo
Brno Cerpat z dotacnich program. | kdyz o té moznosti se mluvilo
uz v dobé, kdy jsme s tim zacinali. Iniciativa tedy vysla od tGfednikd,
ktefi se projektd ucastnili, ale na potrebé resit mobilitu ve mésté byla
celkem shoda i s politiky a bylo to samoziejmé s jejich podporou.

V té dobé sice neexistovala metodika v CR, ale v zadéni jsme
postupovali podle Urban mobility package a metodiky od
Rupprecht Consult, takze postup by mél odpovidat i ¢eské
metodice, kterd z nich vychazi. Zajimavosti je, Ze plvodni brozuru
Priprava plana udrzitelné mobility od Rupprecht Consult jsme si
pro vlastni potfeby nechali prelozit a kdyZ jsme se o tom zminili
Rupprecht Consult, nabidli nam, ze texty vlozi do jejich grafického
stylu a vydaji ¢eskou verzi brozury.

Jak s odstupem casu hodnotite toto rozhodnuti? Zmeénil se néjak
za tu dobu pohled na vyznam a uc¢el SUMP Brno?

Zpétné to hodnotim jako dobré rozhodnuti, zacit tak brzy, protoze
jsme si mohli dopfat vic ¢asu na nékteré faze jako Analytickou ¢ast
a Vize a vice je komunikovat s vefejnosti, uvniti mésta a s dalsimi
zUcastnénymi stranami. Nékdy je vsak trochu frustrujici, ze Brno jesté
dokument nemé schvaleny na rozdil od nékterych mést, které zacali
pozdéji. Doufam, ze se to nase pomérné rozsahlé projedndvani vrati
v budoucnu, kdy bude realizace opatieni [épe akceptovana.

SUMP Brno v soucasnosti nabirad na vyznamu tim, ze jej bude
potieba pro cerpani financi z dotacnich programu. Tato skute¢nost
znamena mimo jiné, Ze se o dokument zacinaji zajimat skupiny lidi,
které by to jinak nezajimalo.

Co bylo nejvétsi komplikaci/vyzvou béhem reseni?

J& bych radsi rekla spi$ vyzva. Tou bylo zapojeni vefejnosti, prace
s vefejnosti a nejenom s vefejnosti, ale se véemi stakeholdery

i v rdamci mésta. To si myslim, ze se jeSté porad uc¢ime - jakym
zpusobem komunikovat to, co délame, ten proces a zaroven
vysledky a dGvody proc¢ to délame. Zakazku na komunikaci jsme
realizovali v rdmci evropského projektu CH4LLENGE a vyhodou
bylo i to, ze jsme méli prilezitost probirat postup v SirSim féru.

Brno ma na pomoc s komunikaci medialni agenturu. Vnimate to
jako potiebné?

Ano. Ukézalo se, Ze pro takové velké témata je dulezité mit nékoho,
kdo se zabyva moderovénim a facilitaci profesionélné. Bohuzel
méla byt zvefejnéna tento tyden. A dostali jsme se do takového
,vakua“, kdy mame pfipominky k Navrhové c¢asti a zaroven se
zpracovavala SEA. Takze ted je obdobi par mésicd, kdy komunikace
z nasi strany byla trochu slabsi.

Jak se dafilo a dafi skloubit pozadavky rGiznych zajmovych
skupin (automobilisté, cyklisté)? Mate k témto participativnich
procesiim néjaké doporuceni?

Doporucila bych méstam, aby vsechny zajmové skupiny na
projednavani a diskuzi zvali. Aby necekali na to, az objevi tyto
skupiny sami, ze se pfipravuje strategicky dokument k dopravé.
Pokud védi, ze to nékoho zajimda, neméli by vahat s pozvanim,
zapojit ho a dat mu prostor vyjadfit se. Aby byli od za¢atku soucasti
procesu tvorby SUMP.

Jak Brno fesi vztah a vazbu SUMP ve vztahu k ostatnim
strategickym dokumentim - dzemnimu planu - UPN,
Strategickému planu mésta, pfipravovanym Zasadam uzemniho
rozvoje Jihomoravského kraje - ZUR JMK, krajskym rozvojovym
koncepcim apod.?

SUMP z Uzemniho planu (UPN) vychazi, hodnoti navrhy fe3eni
dopravy v UPN. Déle navrhy UPN dopliuje, jako tieba R43, ktera
neni v UPN, ale z hlediska dopravy je potfeba aby byla néjak
trasovand. Nase Oddéleni koncepce dopravy pfipravuje koncepéni
studie jako podklad pro UPN, takze s kolegy z Uzemniho planovani
komunikujeme a jsme zvykli takové dokumenty pfipravovat,
projednavat je s dopravnim podnikem, KORDISem', krajem atd.
SUMP mluvi zejména o smérovani mésta v oblasti dopravy, ale
stavby nefesi do podrobnosti.

Co se tyce Strategie mésta, pracovali jsme s tou, kterd v té dobé
platila. Aktudlné Brno pfipravuje novou Strategii a nasim ukolem
je, aby to co je v SUMP odpovidalo Strategii a naopak, aby Strategie
pfevzala to, co je relevantni z planu mobility. Proces se snazime
brat jako oboustranné obohacujici, protoze poznatky se méni
a pred par lety se nam nékteré véci jevili pti pfipravé SUMPu
jinak, nez ted pfi pfipravé Strategie. Pokud v pribéhu zpracovani
Strategie narazime na néco, co by mélo byt v planu mobility, tak
se to snazime zapracovat, protoze Navrhova cast je jesté otevieny
dokument v pfipravé.

SUMP Brno je zpracovavan pro $irSi Uzemi, i pro Brnénskou
metropolitni oblast, takZe jsme pracovali s verzi ZUR JMK, ktera
byla platna v té dobé. Procesu ptipravy ZUR jsme se ucastnili jako
dotcéeny orgdn, ale spoluprace se Strategickym pldnem mésta je
mnohem uzsi. Odbory Jihomoravského kraje (JMK) jsou jednim
z partnerd pfi ptipravé SUMP Brno a v kazdé fazi projednavani
s vefejnosti jsme SUMP projedndvali i s JMK. Byli také soucasti
pracovnich skupin pfi formulaci vize.

1 KORDIS JMK, spol. s . 0. - koordinator integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje.
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https://www.cdv.cz/file/metodika-pro-pripravu-planu-udrzitelne-mobility-mest-ceske-republiky/
https://www.cdv.cz/file/metodika-pro-pripravu-planu-udrzitelne-mobility-mest-ceske-republiky/
http://www.mobilitabrno.cz/
http://brno2050.cz/
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/ump_en
http://www.eltis.org/sites/eltis/files/guidelines-developing-and-implementing-a-sump_final_web_jan2014b.pdf
http://www.eltis.org/sites/eltis/files/guidelines-developing-and-implementing-a-sump_final_web_jan2014b.pdf
http://www.rupprecht-consult.eu/uploads/tx_rupprecht/SUMP_Brochure_CZ_web.pdf
http://www.sump-challenges.eu/
http://www.rychlostni-silnice-r43.cz/

Jak vnimate zarazeni SUMP v ramci legislativy? S kterymi
dokumenty je provazan, se kterymi je vice ¢i méné spjat? Kterym
je podtizen?

To, Ze metodika na za¢dtku nebyla a SUMP neni legislativné
zakotven, zpUsobuje, Ze se objevuji postupy a pozadavky, které by
mély byt znamé jiz pred zacatkem praci na dokumentu. Napfiklad
proces schvaleni SUMP a SUMF Komisi pro posuzovani dokumentu
méstské mobility, ktery byl popsan az v tomto roce. Beru to ale
tak, Ze pfipravujeme prvni generaci plant mobility, vichni se
s tim u¢ime pracovat a vychytdvdme chyby pro dal3i generaci.
Zakotveniv legislativé asi neni nutné, ale je potfeba mit metodiku,
predem znat pravidla a body, které je potieba spinit, aby byl SUMP
akceptovédn MD a pouzitelny pro rozvoj mésta. Aby bylo ziejmé,
které kroky musi v rdmci procesu probéhnout. Naptiklad, kdyz jsme
méli ted'zjiStovaci fizeni v rdmci SEA, tak jeden z dotazu byl na to,
jestli se dokument projedndval s verejnosti. Projednéni sice bylo
nékolik a rozsahlych, ted ale musime popsat, jestli a jak splnuji
pozadavky projednani podle zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani
vlivl na zivotni prostiedi.

Domnivate ze z Vasi zkusenosti se zpracovanim SUMP Brno, ze
ma smysl podobny dokument zpracovat i pro mensi mésta?

Myslim si, Ze to ma smysl.V Brné chceme zpracovavat instituciondlni
plany pro firmy a Ufady, coz jsou jesté mensi jednotky nez mala
mésta a ma smysl se nad mobilitou jejich zaméstnancli a navstévnikd
zamyslet. Velké infrastrukturni stavby jsou samoziejmé dllezité,
ale ovlivnéni dopravniho chovani je ¢asto o mékcich opatienich.
Plany mobility pomahaji k tomu, Ze déavaji dohromady informace
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z rliznych odborl a proto jsou dllezité i na malych méstech.
Jejich pfiprava vytvofi prostor pro komunikaci mezi odbory napf.
Uzemniho planovani, dopravy, Zivotniho prostfedi, investic apod.
Naptiklad velkd primyslovd zéna s vice firmami, kde vznikaji
zacpy pfi zac¢atku a konci pracovni doby. Jak to vyfesite? Nepujde
to tak, ze udélate vétsi silnici. Musite se s nimi domluvit. Mlizete
jako mésto hrét roli prostfednika, aby si napfiklad firmy posunuli
a rozlozili za¢atek a konec pracovni doby. To jsou véci, které je
potieba délat i na malém mésté. Jako velké mésta disponujeme
jinymi moznostmi - persondlnimi i finan¢nimi a i zapojeni do
Evropskych projektl je pro ndas mnohem jednodussi. Na druhou
stranu takovy dokument pom0ze i malym méstim k tomu, ze si
udélaji analyzu a mohou zjistit, Ze problémy, které maji, nevyresi
tfeba nové parkovani, ale Gprava, kterd mozna ani nebude souviset
s novou infrastrukturou.

Které soucast SUMP a jeho pfipravy byste doporucila vénovat
maximalni pozornost od zadavatele (mésta)?

Zékladem je analyticka ¢ast, tedy zjisténi stavu a definice problémd.
Z toho potom vyplyne sméfovani SUMP a formulace vize. Nejdfiv je
potieba zjistit jaky je soucasny stav, jak doprava ve mésté funguje,
jaké jsou problémy, nebo naopak, co je dobré a pak by si méli fict,
jaké to mésto chtéji mit. Jak by mésto mélo vypadat by nemélo
znit pouze ze strany Urednik{ a politikd daného mésta, ale také ze
strany vefejnosti a téch, kdo se na jeho rozvoji podileji. Navrhova
¢ast by potom uz jen méla naplfovat to, jaké mésto chceme.

- Michal Lazor -

Z udalosti sité CIVINET Ceska a Slovenska republika

Drazdansky tah na branu aneb pofadna lekce zNDR

Civinet CR a SR upotadal na konci Fijna ve spolupraci s magistratem
mésta Drazdany dvoudenni dopravni exkurzi. Zucastnilo se ji
26 zastupcu ceskych a slovenskych mést a instituci.

Exkurze zacala prochazkou v okoli drazdanského World Trade
Center, kde jsme si ukazali napf. stromy vysazené do byvalé
cyklistické stezky, coz byla ndzorna ukazka toho, ze pfi vytvoreni
z6ny 30 neni oddéleni cyklistd od motorové dopravy smysluplné.
Diskutovali jsme také o mistech pro pfechéazeni na fizenych
kfizovatkach nebo vraceni cyklistd do vozovky v mistech, kde
se drive pletli chodclim (nebo byli jimi pleteni). Hlavni zjisténi -
drazdansky cyklista patii do vozovky!

Obr.2. Stromy v misté zrusené cyklostezky aneb Zéna 30,
autor: Zbynék Sperat

Obr.3. Zruseny prejezd pro cyklisty, ktery ustil do pridruzeného
prostoru. Nové je infrastruktura pro cyklisty

resena v hlavnim dopravnim prostoru, autor: Zbynék Sperat

Odpoledne néasledovala teoreticka ¢ast s informacemi o aktuainim
stavu drazdanského SUMPu a jeho implementacni faze v podani
nasi dlouholeté spfiznéné duse na magistratu, Kerstin Burggraf,
kterd ndm jiz v minulych letech pfipravila zajimavé prezentace na
toto téma (plan se zpracovava od r. 2009). Jeji kolegyné Margit
Haase nam ve svém prispévku predstavila mésto a jeho vyvoj
z pohledu dopravy a mobility, v¢. demografickych zmén. Poté nas
Margit provedla méstem a komentovala nékteré realizace a zaméry.
Nasledovala spole¢na vecefe a diskuze u piva spojena s vyménou
poznatkd, Uspéchd i netispéchid z mést CR.

Druhy den jsme zacali hned od rdna zostra, a to prezentaci
managementu mobility, opét v podani Kerstin Burggraf. Velmi
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zajimavé a inspirujici, téma se v Drazdanech fesi od r. 1996, prvni
strategie ovliviiovani poptavky po dopravé vznikla jiz v r. 2000.
Dobrych vysledkt Drézdany dosahuji u zavedeni zaméstnaneckych
jizdenek a tarifd v MHD, na které zaméstnavatel pfispiva. DalSim
Uspésnym opatienim je kombinované jizdné, kdy napf. vstupenka
do divadla zahrnuje jizdenku MHD. Vtipnym pocinem pro podporu
pési dopravy je poukaz na ndkup nezbytného ,dopravniho
prostiedku” - bot. Dozvédéli jsme se, ze hlavnim motivem
k ovliviiovani poptavky po dopravé je znecisténé ovzdusiz dopravy.
Pokud by mésto nepracovalo s tématem mobility managementu,
muselo by byt vyraznéji restriktivni v individudIni automobilové
dopravé. Touto relaci mésto aktivity M&M obhajuje. Nasledovala
pomérné naro¢na a odborna prezentace k dopravnimu modelu
mésta v podani Joachima Rietschela. Mésto Drazdany ma vlastni
sily, které dokazi model v omezené mife spravovat a pouzivat.
Joachim, jako jeden z nich, pfiblizil, co vSe dopravni model mésta
zvladne.

Obr.4. Prohlidka modelu mésta DraZdany,

autor fotografie: Michal Bajgart
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Obr.5. Vyvoj délby prepravni préce (podil cest riznymi druhy dopravy)

v DréZdanech, zdroj: billiger-autofahren24.de.

Nasledoval obéd v jidelné v misté konani akce a poté velmi
ocekdavany bod programu - komentovana vyjizdka na kolech po
mésté s ukazkami zajimavych realizaci. Prdvodci ndm byli Kerstin
i Joachim. Vidéli jsme dopravni zklidhovani v praxi, videriské
zastavky a dalsi prvky nejen cyklistické infrastruktury. Jako bonus
jsme zahlédli modrou nakladni tramvaj, kterad obsluhuje tovarnu
VW situovanou nedaleko centra mésta. PUsobivé, ekologické
a originalni, pro Gcastniky exkurze tedy atraktivni objekt zdjmu.
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Obr.6. CarGo Tram v arealu VW, zdroj: http://www.billiger

= fahren24.de/wp-conten: / mpn

Obr.7. Komentovana vyjizdka po DréZdanech - vyklad v blizkosti
rusné krizovatky, autor: Zbynék Sperat

Exkurze byla zakoncena v 16h velkym podékovanim némeckym
partnerdm, ktefi ndm vénovali nemalo svého casu. Odjezd byl
hromadny, vétsina z Ucastnikd se sedla v jednom vlaku, byla tedy
moznost diskutovat nabyté poznatky jesté zaZiva.

Naklady na ubytovéni, stravu a zapljceni kol byly hrazeny
z rozpoctu CIVINETu. Exkurze byla zdarma pro jeho ¢leny, ostatni
mésta se mohla zucastnit za poplatek.

Dalsi exkurze je jiz v ptipravé!
- Zbynék Sperat -

Ridici rada CIVINETu a pfipravované akce CIVINETu
narok 2018

Dne 27.11.2017 se se$la Ridici rada CIVINETu v Olomouci, na
programu jednani byly hlavnim bodem exkurze a dalsi aktivity
vroce 2018. Bylo zde predstaveno hodnoceni exkurze v Drdzdanech
Ucastniky a pozadovana témata dalsich exkurzi (jak je sdélili
Ucastnici a ¢lenové sité CIVINET na valné hromadé v kvétnu 2017).

Nejvice atraktivni jsou témata cyklodopravy, pési dopravy,
parkovani a managementu mobility ve velikostné srovnatelnych
méstech ¢lendm CIVINETu CR a SR. Opomijenym tématem je
citylogistika, prestoze jeji dopady na Zivot ve méstech jsou znacné.

K planovanym aktivitdm CIVINETu na rok 2018 patfi:
- Setkani Valné hromady a konference CIVINETu v Ziliné v dubnu
2018,

« 11.-15.¢ervna 2018 -trénink v Hradci Kralové pro zastupce 20 mést
CR (prioritné pro zastupce mést sité CIVINET, ostatni zastupci
neclenskych mést za poplatek) za Ucasti zahranicnich lektord,



témata:

- Komunikace a zapojeni stakeholderd do SUMP a opatieni v SUMP
- Pfinosy SUMPu pro politiky a mésto
- Aplikace Urban Transport Roadmaps
- Vyuzivani uli¢niho prostoru
skolitelé:
Celkem 3 zahrani¢ni lektofi a také radni pro dopravu z belgického

mésta Sint Niklaas (75.000 obyv.), ktery se ucastni pouze v terminu
11.-12.6.2018.
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Dal3imi aktivitami jsou jednani Ridici rady, zahrani¢ni exkurze do
vybraného mésta v zafi, koucing pro vybrana mésta.

O viech pfipravovanych akcich Vdm ddme s predstihem védét.

- Michal Bajgart -

Z prostredi mést / informace pro mésta

Odborna staz k udrzitelné dopravé v ramci
programu CIVITAS - ,Satelitte”

Druhy listopadovy tyden jsem se zucastnil tfidenni odborné staze
na Madeite. Tato stz se uskutecnila na zdkladé programu CIVITAS
-, Satelitte”.

Prvni den, kterym bylo utery 14.11., jsme byli pany Claudiem
Manterem a André Freitasem pfivitani na ptidé dopravniho podniku
,Hordrio de Funchal” Vedle mé se Ucastnili i zastupci mést Terassa,
Rijeka a Varsava. Nejprve ndm byly odprezentovany projekty
k udrziteIné mobilité ve mésté Funchal (112 000 obyvatel) a poté
jsme se odebrali k prohlidce garazi a zazemi uvedeného podniku.
Nejvétsim prekvapenim pro mé bylo stafi autobusd, které v nékterych
pfipadech cinilo az 25 let a také velkd variabilita téchto vozidel, ktera
souvisi jak horskych terénem v oblasti, tak s turistickym ruchem.

Pak jsme se vydali na exkurzi ptimo do ulic. Nejprve jsme dorazili
k turistické vyhlidce, kde ndm byl pfedstaveny systém pozemnich
komunikaci ve mésté, ktery mj. zahrnuje i novou rychlostni
komunikaci ve vysce 700 m.n.m., kterd vSak neni dostavénd a vede
»odnikud nikam”.

Dale nas kolegové z mésta Funchal odvezli az k upati hor, kde
podélny spad komunikaci ¢ini az 25% a kde jsou pouzivany
specialni horské autobusy na podvozku nakladnich automobild.

s

)

Obr.8. Specialni horsky autobus v akci, autor: Ales Kratina

Veler se uskutecnila spole¢nd vecefe s mnozstvim diskusi
o zkudenostech s udrzitelnou dopravou v jednotlivych zemich.

Druhy den, ve stiedu 15.11., jsme byli pozvani k prohlidce
a prezentaci na Magistrdt mésta Funchal. Dozvédéli jsme se
spoustu zajimavych informaci z historie mésta i celého ostrova
a byla ndm predstavena politicka agenda k jednotlivym projektdm
i dal3i souvislosti.

Nejvice mé zaujala informace o parkovaci politice, ktera se snazi
celit vysokému podilu individudlni automobilové dopravy ve
mésté a problémy souvisejici s dodrzovanim pravidel (napf. na
parkovistich ,Kiss and ride” u $kol) a urcita laxnost mistni policie
pfi vynucovani téchto pravidel.

Nékolik zjisténych poznatka:

« Ve Funchal Zije 112000 obyvatel, coz je 42% celkového
osidleni ostrova

«  53% obyvatel pouziva osobni automobil jako fidic¢

+  Hodnota motorizace je 430 osobnich automobili/1000
obyvatel

«  22,16% obyvatel pouziva vefejnou dopravu
« 11,1% obyvatel chodi po mésté pésky
. Zaznamenavaji strmy nardst poc¢tu motocykll

«  Vice jak 50 tis. automobill vjizdi denné do centra Funchal

Odpoledne nds pfivitali predstavitelé mistni univerzity
a technologického centra, kde ndm byla predstavena koncepce
elektromobilty na Madeire. Nejvice akcentovanym argumentem
této ¢asti byla energetickd bezpecnost, protoze no¢ni dobijeni
elektromobild (soucasny pocet lehce pres 100 ks) poméha fesit
prebytek energie, kterd z vétsi ¢asti pochdzi z obnovitelnych zdroji
(napf. vétrné turbiny).

Posledni den, ve ¢tvrtek 16.11, byl volny program, ktery mnozi
ucastnici vyuzili k prizkumu systému vefejné dopravy véetné
lanovky, kterd vede vysoko nad Funchal k aredlu botanické
zahrady.

V zavérecné prezentaci jsme byli informovani o snahéach k lepsimu
dopravnimu propojeni ostrova s pevninou, mj. véetné pravidelné
trajektové dopravy z pfistavu Porto (pravidelné spojeni je
v soucasnosti mozné pouze letecky).
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Mohu konstatovat, Zze navstéva byla velmi pracovni a dozvédél
jsem se spoustu informaci k mé dalsi praci. Budu se v ramci Kraje
Vysocina snazit prosadit napf. turisticky pas na vefejnou dopravu,
coz je vlastné jednorazova papirova Cipova karta, kterd na Madeire
funguje velmi dobre.

- Ales Kratina —

vedouci odboru dopravy a komundlnich sluzeb MéU Trebi,
predseda Dopravni komise rady Kraje Vyso¢ina -

Vyzvy Narodniho programu Zivotni prostredi

Vyzva €. 11/2017 pro predkladéani zadosti o poskytnuti podpory
v rdmci Narodniho programu Zivotni prostfedi na téma: ,Osvétové
projekty z oblasti ¢isté mobility”

Cilem Vyzvy je zvysit povédomi obyvatel o problematice ¢isté
mobility a rozvijet jejich postoje potifebné pro environmentalné
odpovédné jednéni a chovani v souladu s udrzitelnym rozvojem.

Pfredmétem podpory jsou v souladu s podporovanou aktivitou
Programu 6. 1. H — Osvétové projekty z oblasti ¢isté mobility osvétové
projekty a kampané pro vefejnost. V rdmci téchto projektl jsou
podporovany:

- projektova priprava - analyza a prizkum aktudlniho
stavu, pfipadné aktualizace stavajicich prizkuma a analyz
(mira informovanosti obyvatel o problematice dopadt
automobilové dopravy a moznostech feseni, ochota vyuzivat
ekologicky Setrné zpUsoby pfepravy ve mésté);

«  pfiprava samotné osvétové Cinnosti;

- realizace osvétové cinnosti a souvisejici propagace
(tisténd média, rozhlas, interaktivni ¢i obrazovkové tabule,
bannery), PR, online, webové stranky, microsite, socialni sité
a komunikace na nich), tvorba a distribuce kratkého bulletinu.
V rdmci osvétové ¢innosti a propagace bude vyuzito jednotné
logo MZP pro ¢istou mobilitu (Ekomob - ¢istd mobilita)
s moznou kombinaci s jiz zavedenym logotypem Zadatele.

O finan¢ni podporu z prostiedkd Fondu mohou Zadat nasledujici
subjekty:

+  vyssi Uzemni samospravné celky (kraje);

+  statutdrni mésta.

Pro Vyzvu je alokovano celkem 20 mil. K¢.

Znéni vyzvy a pfilohy naleznete na: https://www.mzp.cz/cz/npzp
vyzva 1117.

Vyzva €. 14/2017 pro predkladani zadosti o poskytnuti podpory
v ramci Narodniho programu Zivotni prostiedi na téma: ,Podpora
alternativnich zpUsobt dopravy - Bikesharing”

Cilem vyzvy je zvyseni vyuzivani cyklistické dopravy ve méstech
doprovéazené snizenim znecisténi ovzdusi pomoci zavadéni
komplexnich systému sdileni jizdnich kol. Sledovanymi indikatory
jsou pocet vyuzitelnych jizdnich kol a pocet mist ve stojanech ve
mésté. Doplrikové se sleduje podil cyklistické dopravy na prepravnich
vykonech mésta a pocet piepray, obrat jizdnich kol a ujetd vzdalenost
na kolech pofizenych v rdmci projektu.

Opravnénymi pfijemci podpory jsou:
«  statutdrni mésta;

« dopravni podniky a pfispévkové organizace vlastnéné
alespon z 50 % mésty;

CIVINET CESKA A SLOVENSKA REPUBLIKA - ZPRAVODA - prosinec 2017

+ pravnické osoby s vyjimkou organizac¢nich slozek statu
a politickych stran a hnuti dle zakona ¢. 424/1991 Sb.,
o sdruzovani v politickych stranach a v politickych hnutich,
v aktudlnim znéni.

Projekty se realizuji na Uzemf statutdrnich mést a v oddivodnénych
pfipadech téz v prilehlych obcich.

Minimalni vyse podpory na jeden projekt ¢ini 250 tisic K& maximalni
vyse pak 5 mil. K& Podporu Ize poskytnout az do vyse 85 % celkovych
zpUsobilych vydajd. Celkova alokace je 20 mil. K¢.

Pfijem zédosti bude probihat do konce ledna 2018, projekty budou
realizovany nejpozdéji do 20. 12. 2020.

Znéni vyzvy a prilohy naleznete na: https://www.mzp.cz/cz/vyzva
ctrnact 2017.

Vyzva ¢. 21/2017 pro predkladani zaddosti o poskytnuti podpory
v ramci Narodniho programu Zivotni prostfedi na téma: ,Eko -
mobilita”.

Cilem Vyzvy je snizeni negativnich vlivi dopravy na zdravi obyvatel
a zivotni prostiedi, tj. zejména sniZeni emisi z dopravy a pfipadné
snizeni hlukové zatéze, a to prostifednictvim podpory vyuzivéni
vozidel s alternativnim pohonem.

Pfredmétem podpory predkladané Vyzvy je nakup novych vozidel ¢i
pronajem vozidel formou operativniho leasingu na tyto alternativni
pohony:

+ CNG;
+  Plug-in hybrid;
+  Hybrid;

+  Elektromobil.
Opravnéni pfijemci jsou nasledujici subjekty:

« Uzemni samospravné celky (obce a kraje) a méstské casti
hlavniho mésta Prahy (dale jen,USC*),

+ svazky obci (dle zdkona ¢. 128/2000 Sb., o obcich, v platném
znéni),

«  pfispévkové organizace Uzemnich samospravnych celkid dle
zékona ¢. 250/2000 Sb., o rozpoctovych pravidlech tzemnich
rozpoctd, v platném znéni,

+  spole¢nosti a ostatni subjekty vlastnéné z vice nez 50 % USC.

Alokace pro predlozenou Vyzvu je navrhovéna ve vysi 100 mil. K¢ (20
mil. K¢ pro vozidla s pohonem CNG a hybrid, 80 mil. K¢ pro vozidla s
pohonem plug-in hybrid a elektromobil).

Podpora je poskytovana formou:

«  dotace z prosttedk(i Fondu na zakladé Smérnice MZP ¢.4/2015
urcené na potizeni vozidla do majetku Zadatele ¢i k Uhradé
néakladli operativniho leasingu nebo

«  kombinace dotace se zvyhodnénou pujckou poskytnutou
Statnim fondem Zivotniho prostfedi CR na zakladé Smérnice
MZP ¢&.8/2017, kterou Ize poskytnout pouze v pfipadé pofizeni
vozidla do majetku zadatele.

Pfijem zadosti:od 1.11.2017 do 27.9.2019.Vyzva je vyhlasena jako
jednokolova nesoutézni.

Znéni vyzvy a pfilohy naleznete na: https://www.mzp.cz/cz/vliv
dopravy snizeni_dvacet jedna.
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Profil nasich ¢lent - Statutarni mésto Prerov

Pozice v CIVINETu

¢len kontrolniho vyboru

Pocet obyvatel 43 641
Rozloha 5845 ha
MHD autobusy
Druhy dopravy:

- MHD bus (pocet linek/zastavek/km

9 linek (od 1.1.2018 11), zastavek 87 (pocitany v kazdém sméru)/délka tras 94,5 km

- MHD tramvaji (pocet linek/zastavek/km) | -

- MHD trolejbus (pocet linek/zastavek/km) | -

- MHD vlak (pocet linek/zastavek/km) (jedno nadrazi)

Generel cyklistické dopravy: Soucast SUMP
- cyklostezky ve mésté (km) 25 km

- cyklotrasy ve mésté (km) -

- rekreacni cyklostezky a cyklotrasy (km) -

Pési zény (km) 0,2 km
Obytné zény ANO

Z6ny 30 ANO

Generel pési dopravy (ano/ne) Soucast SUMP

Regulace parkovani? (ano, ne, jak - v centru,
vsude, zpoplatnéni odstupriované)

Regulace v centru, zpoplatnéni, pouze na vyhrazenych mistech. Zpoplatnéni jesté na
vybranych parkovistich.

Nejvétsi problém v oblasti dopravy

Chybéjici propojeni dvou usekl D1.

Nejvétsi uspéch v oblasti dopravy

Rychld a levnd opatfeni pro cyklisty (propojky, zpfistupnéni pési zény apod.).

Cil v oblasti dopravy pro nejblizsi 2 roky
ulic.

Velké dopravni stavby statu (¢ast dalnice, mimourovnové kfizeni s trati ...). Uprava vybranych

Nejlevnéjsi dopravni opatieni, které se vam
osvédcilo

Zprhjezdnéni pési zény pro cyklisty.

Co vam dalo ¢lenstvi v siti CIVINET?
SUMP.

Rozhled a pfiklady kvalitnich feeni v zahranici, ceské reference a kontakty, vzdélani v oblasti

Co c¢ekate do budoucna od sité CIVINET?

Podporu v prosazovani novych a neobvyklych feseni v oblasti dopravy a vzdélavani
v soudobych trendech.

Informace a zajimavosti z déni v oblasti udrzitelné mobility

Databaze projektii vyzkumu v dopravé v EU

Databazi projektll vyzkumu v dopravé v Evropské unii (narodni,
evropské i instituciondIni financovani) TRIP, kterd fungovala na
webové strance transport-research.info najdete od zafi 2017 na
doméné trimis.ec.europa.eu. Jeji ndzev se zménil na TRIMIS - The
Transport Research and Innovation Monitoring and Information
System a zménil se také vizudlu a zpUsob vyhladavani, ktery by
mél byt uZivatelsky privétivéjsi a efektivnéjsi. Zaznamy z pGvodni
databaze TRIP byli pfeneseny a az do listopadu 2017 se déle

rozsirujl.

- Michal Lazor -

Metodika pro tvorbu a hodnoceni makroskopickych
dopravnich modelt

Na konci leto3niho roku vznikla v rdmci projektu Minimalni standardy
ndvrhu modeld pro dopravni pldnovéni certifikovana Metodika pro
tvorbu a hodnoceni makroskopickych dopravnich modelti. U¢elem
metodiky je sjednoceni rozsahu, struktury a postupt pfi tvorbé
dopravnich modeld, které se vyuzivaji pro dopravni planovani. Jeji
uplatnéni vidi autofi predevsim u odborné verejnosti zabyvajici se
dopravné planovaci praxi.

Metodika obsahuje tfi hlavni ¢asti. Prvni ¢ast se tyka projektového
fizeni tvorby dopravnich model0. Popisuje projekt od pfipravné faze,
pres realiza¢ni a aplika¢ni fazi az po udrzbu a budouci moznosti
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modifikace dopravniho modelu. Klade dlraz zejména na spravné
sestaveni projektového a fesitelského tymu, volbu manazerského
pristupu, vlastnictvi modelu a dat a finan¢ni a ¢asovy rdmec projektu.
Také urcuje role v projektu, kdo vstupuje do celého procesu tvorby
a pro koho jsou vystupy modelu vytvareny. Druha ¢ast metodiky se
zabyva teoretickym zédkladem a vyuzitim dopravnich modeld. Slouzi
pro ujasnéni hlavnich pojm{, se kterymi se Ize setkat pfi modelovani
dopravy (napt. jaké jsou rozdily mezi modely multimodalnimi
a unimodalnimi, makroskopickymi a mikroskopickymi).
Nejobsahlejsi, treti ¢ast metodiky se vénuje celému postupu tvorby
dopravniho modelu z pohledu dopravniho modelare. Je zamérena
predevsim na Ctyistupriové dopravni modely, které jsou v soucasné
dobé nejvice vyuzivany.

Popsand metodika je ke stazeni na webovych strankdch www.
dopravni-modely.cz.

Tato metodika vznikla diky projektu Minimalni standardy navrhu
modell pro dopravni planovani, ¢. TA04031189, financovaného
Technologickou agenturou CR v rdmci programu ALFA, 4. vefejna
soutéz na vyzkumné infrastrukture potizené z Operac¢niho programu
Vyzkum a vyvoj pro inovace (CZ.1.05/2.1.00/03.0064).

- Jitka Ondrdckovad -

Cirkulac¢ni dopravni plan v Ghentu (Belgie)

Obr.9. Cirkulacni dopravni plan mésta Ghent - situace v ulicich,

Zdroj: http://www.eltis.org/discover/case-studies/gents-traffic-
circulation-plan-belgium.

Plan je soucasti vétsiho planu mobility navrhnutého v roce 2012
v reakci na mnozstvi automobilové dopravy ve vnitfnim mésté.
Jeho cilem je zabranit zbyte¢nému projizdéni centrem mésta,
a to prostrednictvim rozdéleni mésta na Sest oddélenych obvod
(v€etné centra mésta) a jednu velkou pési zénu. V pfipadé, ze by
auta pottrebovala prejet z jednoho sektoru zény do druhého, museji
vyuzit vnitfniho méstského okruhu (pfimé cesty nejsou povoleny).
K dodrzeni tohoto pfikazu bylo nutné zménit v 77 ulicich smér
jizdy a zakézat prljezd nékterymi ulicemi (s vyjimkami aut se
specialnim povolenim, autobus a taxi). Na trech klicovych mistech
byly k tomuto tUcelu instalovany kamery s licencovanou technologii
na rozpozndvani poznavacich znacek. Dale byly tyto kamery
instalovany také v ulicich, skrze které je mozny vjezd do pési zony.

Hlavnim ptinosem planu je to, Ze méstské centrum z(stane viem
dostupné a zaroven zivouci, protoze cyklisté, chodci, tramvaje
a autobusy zabiraji méné vefejného prostoru nez automobily.
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Cely ¢lanek naleznete na: http://www.eltis.org/discover/case-
studies/gents-traffic-circulation-plan-belgium. Vice informaci
o cirkula¢nim dopravnim pldnu Ghentu: https://stad.gent/ghent-
international/mobility-ghent/circulation-plan.

Aktualizace Planu udrzitelné méstské mobility
(SUMP) mésta Las Palmas

Hlavni mésto Kanarskych ostrovli Las Palmas vytvofilo svij Plan
udrzitelné méstské mobility v letech 2009-2012. Jeho aktualizace
by méla vice splhovat turistické pozadavky mésta. Turisté by méli
byt podpofeni jednak k vétsimu vyuzivani cyklistické dopravy, a to
prostiednictvim atraktivnéjsich cyklostezek a zavedeni sluzeb sdileni
kol, jednak autobusové dopravy, prostfednictvim zlepseni efektivity
verejné dopravy. Dal$im opatfenim je novy vysoce kapacitni systém
rychlé autobusové dopravy nazvany,MetroGuagua“, ktery spoji dva
opacné konce mésta zahrnujici 75 % cest MHD a zahrnujici vétsinu
zajmovych bod turistll a rezidentd. K integraci turismu a mobility
bude vytvoren Méstsky plan mobility pro turistické atraktivity
a prostiednictvim komunikacni a informacni kampané budou
turisté a rezidenti podpofeni ve vyuzivani udrzitelnych dopravnich
modu. Dale bude vytvoren Plan udrzitelné méstské logistiky (SULP),
jehoz opatieni budou pfizplsobena rozdilnym zajmim zahrnutych
stakeholdert. Logistické operace budou zahrnuty do celkového
systému méstské mobility.

Vétsina opatfeni SUMP je stéle v pfipravé a méla by byt
implementovana mezi lety 2017 a 2020. Zatim je zajisténo jejich
financovani, a to prostfednictvim Evropské komise a Gi¢asti mésta
v projektu CIVITAS DESTINATIONS.

Cely ¢lanek naleznete na: http://www.eltis.org/discover/case-
studies/updating-las-palmas-de-gran-canarias-sump-spain.

Slovinské mésto ,malého méritka” Ljutomer a SUMP

Mésto Ljutomer se 3 300 obyvateli je prvnim méstem ve Slovinsku,
které pripravilo pilotni SUMP na «malé» Urovni. Celd tzemné-
spravni oblast, do které mésto nédlezi ma 11 400 obyvatel. Ljutomer
se nachazi v rovinatém terénu. Mala rozloha mésta, nenaro¢na
topografie a mirné klima znamenaji, ze pési a cyklistickou dopravu
Ize provozovat témér po cely rok. Celé mésto je mozné pésky prejit
zjednoho konce na druhy za méné nez pal hodiny, pficemz ostatni
vétsi obce jsou v okoli dostupné do 15 minut na kole.

Obr.10. Z prostredi mésta Ljutomer, Zdroj: http://www.eltis.org/

discover/case-studies/slovenias-first-sump-small-scale-ljutomer.
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Navzdory tomu jsou soucasné cestovni navyky v obci velmi
orientované na auto, pficemz 82 % obyvatel cestuje autem. To je
¢astecné zpusobeno rostouci Urovni motorizace, které Slovinsko
zazilo v poslednich letech.

Ljutomersky pilotni SUMP byl schvélen v roce 2012. Po dokon¢eni
akéniho planu SUMP zavedl| Ljutomer fadu opatieni. Nékteré
z nich se zaméfily na «pfatelsky provoz». Byla vybudovana
dievénd lavka pro pési, kterd zna¢né zlepsila spojeni mezi stfedni
$kolou a Zelezni¢ni stanici. Zménou a pfepracovanim dopravnich
pravidel se zlepsil ptistup ke zakladni $kole. Dale byly pfipraveny
dva strategické dokumenty: ,Pokyny pro néavrh cyklistické
infrastruktury”a,Navrh dopravnich ploch ve mésté Ljutomer”.

Implementaci SUMP monitoruje ,mistni podplrna skupina pro
udrzitelnou mobilitu”, ktera se skldda z mistnich zainteresovanych
stran.

Po Uspésném zavedeni opatieni se mésto rozhodlo vice zaméfit
na udrzitelnou mobilitu a v roce 2017 pfijalo jiz druhou generaci
SUMP. Novy dokument stanovuje jesté ambiciéznéjsi plany pro
budouci rozvoj méstské mobility. Pfiprava druhého SUMPu bude
v letech 2017-2022.

Starosta mésta Ljutomer uved|, ze obec je hrda na své Uspéchy
a vedouci Ulohu v oblasti udrzitelné mobility ve Slovinsku a v $irsim
regionu. Mésto chce zavést novd inovacni opatienia vzit si ponauceni
od zavedenych opatieni pro navrhovana opatfeni v budoucnu.

Zkusenosti ziskané od Ljutomeru byly integrovany do nékolika SUMP
ve Slovinsku a prezentovany zdjemclm ze Slovinska a i ze zahranici.

Cely ¢lanek naleznete na: http://www.eltis.org/discover/case-
studies/slovenias-first-sump-small-scale-ljutomer.

Systém bike sharingu v bulharském Burgasu

Mésto Burgas zavedlo v roce 2012 sluzbu pro sdileni kol a bylo
prvnim bulharskym méstem, které tento systém zavedlo jako
soucast integrované politiky méstské mobility. PGvodni projekt
,Cyklistické mésto - model moderni méstské mobility” byl
financovén z Globalniho fondu zivotniho prostiedi (GEF) a jeho
cilem bylo rozvijet infrastrukturu a pfistup k nemotorovym formam
dopravy. Od svého zavedeni byl systém rozsifen a je neustale
zlepsovan; v blizké budoucnosti se pocitd i s jizdnimi elektrokolami.

Burgas se nachézi na pobiezi Cerného mote a ma pies 200 000
obyvatel. Vzhledem ke geografické poloze mezi mofem a tfemi
velkymi jezery tak mésto nema méstsky silni¢ni okruh a tranzitni
dopravni tahy Usti pobliz obytnych oblasti a centra mésta.

Zvyseny podil pfepravy osobnimi automobily znamena tvorbu
dopravnich kolon, zdbor vefejného prostoru pro parkovani automobil
aznecisténi ovzdusi a hluk. Prioritou je tedy snizeni provozu motorové
dopravy a vzniku emisi, zlep3eni bezpecnosti silni¢niho provozu, to
vse podporou vyuzivani alternativnich druht dopravy.

Jednim ze zpUsobd, kterymi se mésto rozhodlo fesit tyto problémy,
bylo zavedeni systému sdileni kol. A to i pfes to, Ze mésto nemélo
zddné zkuSenosti s uzivanim sdileného systému jizdnich kol,
ani cyklistickou infrastrukturu. Tomu pomohla dvoufézova
implementa¢ni metoda. V prvnim kroku byl zaveden systém
pUjc¢ovného pro jizdni kola; v druhé fazi byl vyvinut elektronicky
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systém na sdileni kol s cilem jeho zac¢lenéni do méstského
dopravniho systému.

Propagacni kampan trvala po dobu péti mésicl: tvorba a distribuce
letakll a zverejnéni na oficialnich strankach mésta s informacemi
o projektu. Ve spolupraci s mistni nevladni organizaci byla v ¢ervnu roku
2013 usporadana jizda na kolech, které se zdcastnilo vice nez 400 lidi.

Brzy poté byl zaveden elektronicky systém na sdilenf jizdnich kol.
Lidé si mohou pronajmout jizdni kolo s predplacenymi kartami na
zdkladé smlouvy. Studenti, seniofi a znevyhodnéné osoby maji
sniznou cenu pro zapUjceni jizdniho kola.

Analyza provedend na konci prvniho roku projektu ukazala, ze
pouzivani jizdnich kol obyvateli pro jejich denni dojizdéni bylo
nizké. Nejvyssi pocet prondjmu byl zaznamenan v 1été, pficemz
vétsina uzivatell byli turisté. Proto bylo rozhodnuto docasné
prerusit systém na dobu 4 mésicl béhem prvni zimni sezény.

V ¢ervnu 2015 pfibyla dalsi mista pro zapUjceni kol a pofizena nova
jizdni kola. Ty je mozné pronajmout pomoci pfedplacenych karet,
kreditnich a debetnich karet a prostfednictvim SMS na deviti mistech.
K dispozici je celkem 120 jizdnich kol. Dostupnost jizdnich kol na
jednotlivych mistech je k dispozici na webovych strankdch mésta.

inich kol v Burgasu, Zdroj: http://www.eltis.
lgaria.

ike-sharing- M- =

Oblibu si ziskala jizdni kola vybavend détskymi sedadly a pfivésy.
Lidé je casto vyuzivali pro vylety se svymi détmi do parku, coz
posililo zadjem u mistnich obyvatel a mohli se tak vice seznamit
a zapojit se do systému sdileni jizdnich kol.

V rdmci mésta bylo zfizeno provozni a fidici oddéleni. Béhem
pocatecni faze projektu byli zaméstnéni lidé ze znevyhodnéného
prostiedi. To bylo v pribéhu projektu nahrazeno elektronickym
systémem a pocet zaméstnancu byl trvale snizen.

Nejvétsi vyzvou je i nadale nizky modalni podil cyklodopravy.
V roce 2016 byl podil na modal splitu 2 %, coz predstavuje narast
pouze o 1 % oproti zahdjeni projektu. Topoukazuje na fakt,
jak je nezbytné vytvoreni cyklistické infrastruktury pro zménu
dopravniho chovéani v rdmci mobility, ale nemUze to samotnou
zménu pfinést. Dlouhodobé kampané (vcetné Bike2Work) jsou
v planu do budoucna v ramci podpory zmény dopravnich navykd
obyvatel.

Cely ¢lanek naleznete na: http://www.eltis.org/discover/case-
studies/bike-sharing-system-burgas-bulgaria.
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Plan udrzitelné mobility Utrecht (Nizozemsko):
posun od teorie k praxi

Vzhledem k popula¢nimu vyvoji a nedostatecné stavajici kapacité
dopravniho systému zménilo mésto Utrecht pristup v dopravnim
pldnovaéni a pfijalo ramec pladnovéni udrzitelné méstské mobility.
Mezi implementovand opatieni nového planu mobility patfi:

- Pfeména vefejného prostoru a vytvoreni vétsiho prostoru
pro chodce.

«  Vytvoreninové sité cyklostezek, které se vyhybaji prepInénym
mistiim a propojujici ekonomicky a dopravné vyznamna
mista a zlepSeni regiondlniho cyklistického napojeni.

«  Vytvofeni nové sité multimodalni vefejné dopravy.

+ Vradmci dopravniho managementu doslo k nasmérovani
transitni dopravy na méstsky okruh a k synchronizaci
svételnych zafizeni.

+ ZaUcelem zvyseni bezpecnosti byl zaveden rychlostni limit
30 km/h na v3ech silnicich mimo nékteré dopravni tepny.

Jak se stat ¢clenem CIVINETu

e vyplnéné prihlasky,
e deklarace zajmu stat se clenem CIVINET
na hlavickovém papiru subjektu zadajiciho o clenstvi,

« dalSich dokladt prokazujicich rozhodnuti a opravnénost
rozhodnuti prislusného organu zadatele stat se
¢lenem CIVINET (v pripadé obci/mést vypis usneseni
rady nebo zastupitelstva o povéreni osoby zastupovat
meésto/obci a vypis usneseni zastupitelstva o schvaleni
podani Zadosti o ¢lenstvi)

na sekretariat CIVINET (Sekretariat CIVINET,
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., LiSefiska 33a,

636 00 Brno) a elektronicky na na e-mailovou adresu
civinet@cdv.cz.

Kalendarium
Udalosti CIVITAS v Evropé:

22. 1. 2018, Technické skoleni GDC pro mésta GDPR,
Brusel, Belgie

Technické Skoleni GDC pro mésta o ,vyzvach k ochrané osobnich
udaju a o tom, jak splnit evropské obecné nafizeni o ochrané
osobnich udaji (GDPRY)".

Od kvétna 2018 vstoupi v platnost nové obecné natizeni EU
o ochrané udajl (,GDPR").V pfimém dusledku jsou viechny mésta
EU pozaddéany o jmenovani tfednika pro ochranu udajli a zavedeni
fady novych pravidel a postupd.

Cilem tohoto skoleni je pomoci ¢lentim sité EUROCITIES
a signataiim GDC pochopit koncepci a procesy potiebné pro

STRANA 10

Timto opatienim zaroven dochazi ke zvyseni atraktivity pési
a cyklistické dopravy.

+  Mésto Utrecht podporuje experimentovani s novymi
elektronickymi a mobilnimi zafizenimi a vyuzivad vyhod
spojenych s rozvojem novych technologii.

+  Plan udrzitelné méstské mobility vyzaduje novy pfistup
k praci, jelikoz kazda situace vyzaduje jedine¢né feseni.

«  Utrecht zménil zpGsob formulace opatieni mobility, pficemz
hlavnim kritériem je naplnéni potieb uzivatel( a vefejnosti
a zlepseni jejich kvality Zivota.

Zatimco dfive prevladal pfistup resici vzniklé problémy, nové
pldnovani se snazi byt proaktivni a od zac¢dtku zapracovat
feSeni moznych problémd, identifikovanych na zakladé Sirsiho,
interdisciplindrniho pfistupu.

Cely ¢lanek naleznete na: http://www.eltis.org/discover/case-
studies/utrechts-sump-moving-theory-practice-netherlands.

s pravem hlasovani mohou ziskat mistni samospravné
autority z Ceské a Slovenské republiky, které maji
zajem a jsou schopny se zapojit do Iniciativy CIVITAS.

je otevfeno asociacim, vyzkumnym centrim,
univerzitdm a dalSim organizacim, které maji odborny
zajem o udrzitelnou méstskou dopravu.

fizeni celého fetézce spravy dat v ramci méstské spravy s cilem
fesit zabezpeceni soukromi obcant pfi poskytovani idaji pomoci
inteligentnich systém(i a sluzeb. U¢astnici $koleni se nauéi, jak
provadét hodnoceni dopadl na soukromi na zékladé konkrétnich
pfipadl vyuziti (soubor dat, aplikace, sluzby), které maji z vlastni
praxe ve svych méstech.

Uéast je bezplatna a vhodna pro ufedniky mést z oblasti ochrany
udaju a osobam odpovédnym za spravu dat mistnich organa
verfejné spravy.

Kontaktni email pro Vase dotazy je: rebecca.portail@eurocities.eu,
registrovat se na akci muizete zde: http:/bit.ly/2BHJnkM.




CIVINET CESKA A SLOVENSKA REPUBLIKA - ZPRAVODAJ - prosinec 2017

25. 1. 2018, Konference o ,Autonomnich vozidlech: jaky ze 400 mést pfedstavi inovativni feSeni a bude sdilet povédomi

dopad mohou mit na evropska mésta?”, Brusel, Belgie o vyhodach udrzitelnosti. Konference je jedine¢nou pfileZitosti ke
shromazdéni a sdileni osvédcenych postup(. K dispozici bude 200

inspirujicich fe¢nikd, véetné nékolika ucastnikl ze sité EUROCITIES.

Cilem akce je diskutovat nad otdzkami tykajicimi se efektu, ktery
autonomni silni¢ni vozidla budou mit na mésta a na vefejnou
dopravu. Evropska komise jiz nyni masivné podporuje vyvoj Proviceinformacizasilejte emailové dotazy na: nicola.vatthauer@
a testovani autonomnich vozidel. eurocities.eu a navstivte webové stranky: https://www.urban-

future.org.

Podrobnéjsiinformace naleznete na: http://www.uitp.org/events/
autonomous-vehicles-what-impact-european-cities.

URBAN FUTURE
_ global conference

28. 2.-2. 3. 2018, Konference ,,Urban Futures”, Viden

Stante se soucasti globalni konference Urban Futures (UFGC)
a dozvite se vice o inovativnich méstskych zménach na nejvétsi
evropské udalosti zaméfené na udrzitelny rozvoj mést. UFGC
vytvari jedine¢nou platformu pro propojeni se s ostatnimi
zainteresovanymi stranami pfi vytvareni budoucnosti mést.

Co spojuje ambasadory zmén ve méstech, je to jejich silnd
angazovanost, inovace a vasen pro realizaci napadi v tvorbé
udrzitelného a Zivotaschopného mésta? Tato akce se 3 000 ucastniky

O CIVINETu Ceska a Slovenska republika, z.s.

Spolek CIVINET Ceska a Slovenska republika, z. s., byl zapsan do spolkového rejstiiku 15. listopadu 2014, ICO 03519996.
Jedna se o sit mést a obci se zajmem o udrzitelnou mobilitu a inovativni feseni v dopraveé. Jde o jednu z deseti siti
CIVINET, které pusobi na tzemi EU.

0 Zpravodaji CIVINETu Ceska a Slovenska republika

Tento elektronicky ctvrtletnik slouzi k informovéni véech zajemct o udrzitelnou méstskou mobilitu. Nabizi informace
0 vyvoji v oblasti udrzitelné mobility, o iniciativé CIVITAS a politikach Evropské komise. Pfispévky pochazi od ¢lent
a sekretariatu CIVINET Ceska a Slovenska republika a dal3ich evropskych siti CIVINET.

Redakce: Ing. Michal Lazor, Mgr. Michal Bajgart, Ing. Zbynék Sperat, PhD.
(Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.),

Podékovani

Tato publikace vznikla v rdmci evropského projektu CAPITAL, ktery je financovany ze 7. Ramcového programu EU
pro vyzkum a technologicky rozvoj. Nazory zde prezentované jsou nazory autorli a nemusi nutné odrazet pohledy
Evropské komise nebo projektu CAPITAL.

Uzavérka tohoto cisla: 15. 12. 2017

Kontakty

Sekretariat CIVINET Ceska a Slovenska republika, z.s.

C n V ﬂ Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

CIVITAS City Networks Llsen.ska '3.3a, 636 00 Brno
e-mail: civinet@cdv.cz
CESKA A SLOVENSKA

REFUBLIKA Kontaktni osoba v CR: Ing. Zbynék Sperat, Ph.D., e-mail: zbynek.sperat@cdv.cz

Kontaktni osoba na Slovensku: doc. Ing. Dana Sitanyiova, PhD.,
email: dana.sitanyiova@fstav.uniza.sk

Vice informaci o CIVINETu v¢. pfihlasky do CIVINETu a deklarace zajmu o ¢lenstvi jsou k dispozici na

internetovych strankach http://www.civinet.cz.
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