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Uvodni slovo

Mili kolegové a pratelé, pracovnici méstskych uradt, dopravni odbornici,
zajemci o udrzitelnou mobilitu,

Moznd najdete o prazdninach chvilku na procteni 4. ¢isla Zpravodaje
CIVINET. Na cestach do zahrani¢i i v Cechach a na Moravé se jisté setkate
se zajimavymi piiklady reseni udrzitelné dopravy. Az budete uvazovat,
jak by se daly prenést do Vaseho mésta, mohou Vas inspirovat pfiklady
a zkusenosti popsané v tomto ¢isle. Jako hlavni téma jsme totiz tentokrat
zvolili finance. K tématu financni podpory udrzitelné dopravy se v breznu
konala konference CIVINETu Ceska a Slovenska republika, na ni referovali
odbornici jednotlivych rezortl. Vystupy shrnuje ve svém pfispévku
Mgr. Radomira Jordové z CDV.

Prehled zdrojii mozného financovani neni mozna kompletni a budeme
radi, pokud jej doplnite, ptipadné napisete o svych zkusenostech. Z jakych
zdrojU jste Cerpali? V jaké oblasti udrzitelné dopravy jste narazili na nejvétsi
problémy?

Financovani je také hlavnim tématem pfispévkud slovenskych odbornik,
ktefi se do spoluprace v siti CIVINET zapojili. O systému vyuzivani zdrojd
financovani udrzitelné dopravy pise Michal Dekének z Institutu stratégie
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR.

Efektivni vyuzivani financ¢nich zdroj popisuje na prikladu vyuziti studie
dopravniho chovani Mgr. Dana Sitanyiova, PhD., z katedry geotechniky
(Stavebna fakulta Zilinskej univerzity). Podle vysledkd dopravnich
prazkuml potieb studentd a zaméstnancl univerzity se o 8,5 km
prodlouzila autobusova linka, ktera propojuje univerzitni areal s zelezni¢ni
a autobusovou zastavkou.

Druhym piikladem dobré praxe je spoluprace automobilky Kia Motors
Slovakia s zilinskym regionem. V zahranici je celkem bézné, ze mistni
podnikatelé spolupracuji s obcemi a kraji na pfipravé pland mobility,
dopravnich strategii i pfi samotném financovani jednotlivych opatieni.
V oblasti byvalého Ceskoslovenska je to zatim spi$ vyjimkou. Spole¢nost
Kia poskytovala granty na rlizna opatieni. Od roku 2011 se vice zaméfuje na
feSeni problémd mobility — napfiklad podpofila mobilitu znevyhodnénych
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osob, feseni bezpecnosti silni¢niho provozu, budovani cyklistické
infrastruktury nebo revitalizace vefejnych prostranstvi.

Priklad, jak mohou byt vyuzity evropské prostifedky na projekty CIVITAS,
pfinasi zkusenost statutdrniho mésta Brna z pera Mgr. lvy Machalové
a Ing. Miluse Pokorné. Evropska iniciativa CIVITAS podporuje zejména
inovativni a inspirativni opatfeni k udrzitelné mobilité, ktera budou
v rdmci projektu ve méstech testovana. Vyznamnou &asti téchto projektd
je tedy monitorovani a vyhodnocovani zkusenosti. Sité CIVINET slouzi
k predavani zkusenostiz téchto projektl dalsim méstlim, kterd maji zajem,
a to v narodnich jazycich.

Sit CIVINET CR a SR se rozrostla: V nasich fadach vitame Statutarni mésto
Hradec Kralové a mésto Kosice, které je prvnim fadnym clenem ze
Slovenska. Od loriského roku méme jiz dva slovenské pfidruzené ¢leny -
kosicky dopravni podnik a Zilinskou univerzitu.

Clentim CIVINETu i dal3im zjemctim o udrzitelnou mobilitu jsme nabidli na
jare fadu aktivit. Ve Zpravodaji si mUzete precist o dvou z nich. Ing. Zbynék
Sperat, PhD., popisuje ve svém pfispévku prvni mezindrodni exkurzi
zastupcl mést ti CIVINETU do Curychu. Dalsi zprava ze sité CIVINET shrnuje
cervnovy seminaf vénovany situaci v pfipravé Pland udrzitelné méstské
mobility v CR, ktery se konal na Ministerstvu dopravy.

Snazime se stéle vice vyuZivat k informovani o nasi ¢innosti webové stranky.
CIVINET ma dvé: zakladni informace o tomto sdruzeni, prehled ¢lent
a aktuality a chystané akce najdete na téchto strankach: http://www.civitas.
eu/civinet/civinet-czech-and-slovak-republics. Prezentace z jiz ukonéenych
akci, registracni formulare a informacni materidly ke staZeni jsou dostupné
zde: http://www.cdv.cz/civinet-sit-k-udrzitelne-mobilite-ve-mestech/.

Na zavér Zpravodaje najdete prehled udalosti, které se chystaji v 1été a na
podzim, a nabidku akci sité CIVINET do konce roku.

Pékné prazdniny a hodné inspirace pieje

Vas sekretariat CIVINET
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Téma disla: Financovani udrzitelné dopravy

Financovanie udrzatelnej dopravy na Slovensku

Slovenska republika, podobne ako aj iné krajiny strednej a vychodnej
Eurépy, pocituje negativne dosledky rozmachu individuéinej
automobilovej dopravy za uplynulych 25 rokov. Situacia sa najma
vo velkych mestach stdva neinosnou, a preto sa do popredia dostali
otézky zmeny pristupu k mobilite a zabezpecenia trvalo udrzatelnej
dopravy.

Po decentralizacii Statnej spravy su v sucasnosti kompetencie
v oblasti dopravy rozdelené medzi mesté a obce, vyssie Uzemné
celky (kraje) a $tat. Mesta a obce maju zodpovednost za mestsku
hromadnu dopravu a miestne komunikacie vratane cyklistickych
komunikacii a hlavné mesto aj za cesty I, Il. a lll. triedy. Samospravne
kraje objednavaju regionalnu autobusovu dopravu a staraju sa
o cesty Il. a lll. triedy. Stat zabezpecuje zelezni¢nd dopravu vratane
regionalnej, dialnice, rychlostné cesty a cesty . triedy. Stat tiez
dota¢nymi schémami podporuje pripravu projektov cyklistickej
infrastruktury, rozvoj cykloturistiky a financuje zmenu technickych
predpisov a noriem aj pre nemotorovu dopravu. Jednotlivé
zodpovedné subjekty disponuju rozpoctovymi prostriedkami
vyc¢lenenymi na dopravu.

Ak pod udrzatelnou dopravou rozumieme dopravu, ktora ma
udrzatelné socialne, environmentalne, klimatické, energetické
a ekonomické vplyvy, potom je otazka jej financovania aj otazkou
primeranosti vysky rozpoctovych kapitol pre sektor dopravy a tiez
otazkou podielu uré¢eného pre jednotlivé druhy dopravy. Situdcia je
u jednotlivych subjektov, resp. samosprav rézna. Vo vieobecnosti
je vSak mozné konstatovat, ze najudrzatelnejsia - nemotorova -
doprava nema v rozpoctoch zabezpeceny primerany objem. Ako
priklad je mozné uviest rozpocet hlavného mesta SR Bratislavy na
rok 2015, kde ma cyklistickd a pesia doprava podiel na celkovych
vydavkoch na dopravu iba 0,18 %.

KedZe existujuce moznosti rozpoctov len s tazkostami postacuju
na zabezpecenie prevadzky a udrzby na existujucej infrastrukture,
vyznamnym zdrojom financovania rozvoja udrzatelnej dopravy je
a bude vyuzitie eurofondov. Uz v predchadzajucich programovych
obdobiach boli podporené aj udrzatelné druhy dopravy, najma
zelezni¢na, elektrickova a trolejbusova, podporena bola aj
ekologizacia autobusovej dopravy a budovanie cyklotras. Celkovo
bola problematika udrzatelnej mobility podporend bud priamo
alebo nepriamo cez Operac¢ny program Doprava, Regiondlny
operacny program, Operacny program Bratislavsky kraj, Operacny
program Zivotné prostredie, Program rozvoja vidieka a programy
cezhranic¢nej spoluprace.

V rdmci pripravy nového programového obdobia 2014 - 2020
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej
republiky spracovalo nové stratégie pre dopravu, v ktorych sa kladie
doraz na podporu udrzatelnych sposobov dopravy. Dokumenty
Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
v Slovenskej republike a Stratégia rozvoja verejnej osobnej
a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 boli zohladnené pri priprave
novych operacnych programov.

Novy Operac¢ny program Integrovana infrastruktura (OPII) podpori
drahovu dopravu vratane drdhovej verejnej osobnej dopravy. Na
podporu samotnej verejnej osobnej dopravy v mestach bude

vyclenenych viac ako 320 mil. €. Integrovany regionalny operacny
program (IROP) podpori autobusovu dopravu, integrovanu dopravu,
nemotorovu dopravu a tzv. mdkké opatrenia. Jeho sucastou je aj
podpora cestnej infrastruktury, avsak t4 ma definované viacero
podmienok tak, aby modernizacia ciest priniesla zlep3enia aj pre
verejni osobnu dopravu a nemotorovu dopravu. Z celkového
objemu 421 mil. € podpory z fondov EU bude smerovat na verejnu
dopravu 99 mil. € a na nemotorovu dopravu 24 mil. €. V oboch
opera¢nych programoch je kladeny déraz na splnenie podmienky
existencie komplexnych strategickych dokumentov, ktorych
uplatnovanie zabezpeci udrzatelnost dopravy. Financovanie tychto
dokumentov bude mozné cez IROP. Cieflom je zmena pristupu
k doprave a realizéciou intervencii tiez prindsanie prikladov dobrej
praxe riesenia dopravy udrzatelnym spésobom.

Existencia finan¢ného rdmca podpory udrzatelnej mobility je
jednou zo zdkladnych podmienok na to, aby sa podarilo zvratit
sucasny negativny trend v oblasti dopravy, ked' este stale narasta
objem individualnej automobilovej dopravy. Nevyhnutné st viak aj
systémové zmeny a iné financne menej ndro¢né makké opatrenia.
Dalsie potencidlne zdroje financovania udrzatelnej mobility maju
moznost si zabezpecit samotné samospravy realizéciou vhodnej
dopravnej politiky. Moze ist napriklad o vyuzZitie parkovného aj
na podporu MHD a cyklodopravy alebo stanovenie zasad pri
schvalovani developerskych projektov (napr. poziadavky na rozsirenie
prevadzky MHD ¢i budovanie cyklodopravnych komunikécii ako
stcast projektu). Ulohou ministerstva bude upriamovat pozornost
samosprav aj na tieto moznosti financovania a vytvarat im vhodné
legislativne podmienky na realizaciu politiky udrzatelnej mobility.

Michal Dekdnek

Institat stratégie, Ministerstvo dopravy, vystavby
aregiondlneho rozvoja SR

Finan¢ni podpora udrzitelné mobility - probihajici
a pripravované programy

Prvni Ceskd, moravskd i slovenskd mésta zpracovdvaji plany
udrzitelné méstské mobility (zkrdcené PUMM nebo z anglictiny
SUMP), které jsou zalozené na tzv.,multimodalnim” pldnovani a maji
rznymi zpUsoby podpofit dopravu udrzitelnymi druhy dopravy.
Financovani realizace téchto planl by vsak nemélo zlstat jen na
méstech samotnych. Proto jsme na bfeznovou konferenci Civinetu
Ceska a Slovenska republika pfizvali odborniky z pfisludnych rezortg,
aby predstavili moznosti financovani z vefejného ¢i evropského
rozpoctu.

Udrzitelnou mobilitu Ize nové podpofit mnoha zplsoby. Patfi
sem budovani a zkvalitnéni infrastruktury pro vefejnou dopravu
(Ministerstvo dopravy CR, fond OPD2), mix opatieni ve prospéch
verejné, cyklistické a intermoddlni dopravy (Ministerstvo pro mistni
rozvoj CR, fond IROP), podpora dopravnich opatieni vedoucich
ke snizovani emisi a hluku (Ministerstvo zivotniho prostredi CR,
narodni programy financované pres SFZP) nebo i podpora nékupu
gistych vozidel (Ministerstvo pramyslu a obchodu CR, Narodni
akéni plan ¢isté mobility a Operacni program Podnikani a inovace
pro konkurenceschopnost). Vyznamnym zdrojem mohou byt také
pfimé evropské programy.
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Abyste se v zaplavé program neztratili, ptipravili jsme pro vas
souhrn moznosti, kde Zadat o podporu opatieni pro udrzitelnou
mobilitu.

Ministerstvo dopravy — Operacni program Doprava 2014-2020

N&s prehled zac¢indme Operacnim programem Doprava 2014-
2020, ktery je pro podani zadosti tim nejblizsim, jenz muzete
vyuzit. Tzv. OPD2 oproti diivéjsim obdobim pfindsi vedle délni¢nich
a zeleznic¢nich projektl i vétsi moznosti financovani méstské
hromadné dopravy (tramvaje, trolejbusy, metro), a to vcetné
inteligentnich dopravnich systému (ITS). Podle Mgr. Michala Ulricha
zodboru fondd EU Ministerstva dopravy CR umozni tento program
Ceské republice ¢erpat celkové az 4,7 miliard eur (asi 125 miliard
korun) alokovanych z Evropského fondu pro regionalni rozvoj
(ERDF) a z Fondu soudrznosti (FS).

Program obsahuje jednu prioritni osu pro technickou pomoc a tfi
vécné prioritni osy (konkretizované do specifickych cild, které
vymezuji, jaké typy projektl mohou byt v ramci ptislusné prioritni
osy podporeny):

1. Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalsi udrzitelnou dopravu
(Fond soudrznosti, 51 % celkové alokace - tj. cca 2,45 mld. eur):
V rdmci této prioritni osy budou podporeny investice do zelezni¢ni
infrastruktury, vodnich cest sité TEN-T (po r. 2016), multimodalni
nakladni dopravy (termindly), do draznich systém0 méstské
a pifiméstské dopravy, dopravniho parku Zelezni¢ni dopravy
a nakladni vodni dopravy.

Specifické cile:

®  Zlepseni infrastruktury pro vyssi konkurenceschopnost
a vétsi vyuziti zelezni¢ni dopravy.

® Zlepseni infrastruktury pro vyssi konkurenceschopnost
a vétsi vyuziti vnitrozemské vodni dopravy v hlavni siti
TEN-T.

® Vytvofeni podminek pro vétsi vyuziti multimodalni
dopravy.

® Vytvofeni podminek pro zvysSeni vyuzivani vefejné
hromadné dopravy ve méstech v elektrické trakci (metro,
tramvajové systémy, tram-train systémy, trolejbusové
systémy).

) ZlepSeni fizeni dopravniho provozu a zvy3ovani
bezpecnosti dopravniho provozu ve méstech.

@ Vytvoreni podminek pro Sirsi vyuziti Zelezni¢ni a vodni
dopravy prostiednictvim modernizace dopravniho parku.

2. Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T, vefejna infrastruktura pro
cistou mobilitu a fizeni silni¢niho provozu (Fond soudrznosti,
28,3 % celkové alokace - tj. cca 1,55 mld. eur): Tato prioritni osa
zahrnuje investice do vystavby a modernizace délnic a rychlostnich
silnic na siti TEN-T, zavadéni ITS na silnicich a v méstském silni¢nim
provozu a do rozvoje sité napajecich stanic alternativnich energii
na silni¢ni siti.

Specifické cile:
o Zlepseni propojeni center a region(l a zvyseni bezpec¢nosti
a efektivnosti silni¢ni dopravy prostiednictvim vystavby,
obnovy a modernizace dalnic, rychlostnich silnic a silnic
sité TEN-T vcetné rozvoje systém ITS.

@®  Vytvoreni podminek pro Sirsi vyuziti vozidel na alternativni
pohon na silni¢ni siti.

3. Silni¢niinfrastruktura mimo sit TEN-T (Evropsky fond regionélniho
rozvoje, 19,2 % celkové alokace - tj. cca 0,63 mld. eur). Tato prioritni
osa se zaméfuje na investice do vystavby a modernizace silnic . tfidy.

Specificky cil:
@® Zlepseni dostupnosti regiond, zvyseni bezpecnosti
a plynulosti a snizeni dopadl dopravy na vefejné zdravi
prostfednictvim vystavby, obnovy a zlepseni parametrd
dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy mimo sit TEN-T.

Ctvrta prioritni osa je zaméfena na technickou pomoc, s alokaci
cca 0,07 mld. EUR, tj. 1,5 % celkové alokace z Fondu soudrznosti.
Oproti pfedchozimu programovému obdobi 2007-2013 byl tedy
pocet vécnych os snizen z Sesti na tfi, coz by mélo usnadnit ¢erpani
a dat vétsi flexibilitu a provazanost pii naplinovani specifickych cild.

OPD2 potita s vyuzitim Integrovanych tuzemnich investic (ITl)
i Integrovanych plani rozvoje tzemi (IPRU). Piijemci podpory se
mohou stat vlastnici/spravci dot¢ené infrastruktury a dopravnich
prostiedkd, pfipadné dalsi relevantni subjekty. Prostiedky tedy
pujdou prioritné do mést, kde budou realizovany Integrované tizemni
investice v ramci pfislusnych Tl a IPRU a kde projekty pomohou vyfesit
dopravni pretizeni a emise. Mésta si tak budou moci zbudovat nové
traté ¢i zrekonstruovat nebo zmodernizovat stavajici traté.

Oproti predchozimu programovému obdobi jsou zde také zmény
u vécného hodnoceni projektl. Bude zavedena expertni hodnotici
komise, a protoze se konkrétni potfeby jednotlivych mést mohou
navzajem velmi odliSovat, bude zapotiebi vzit v Gvahu jejich
strategie. Opravnénost projektli tak bude tfeba dolozit dokumenty,
které budou respektovat principy plant udrzitelné méstské mobility.
Program OPD2 ukladé jako podminku ¢erpani méstdm nad 50 tis.
obyvatel vypracovat nové nebo rozsitit stavajici strategické
dokumenty za Ucelem zajisténi strategickych ramc( mobility, které
budou vypracovany podle analogickych principl jako PUMM.

Podrobnosti jako hodnotici kritéria, terminy pro podani zadosti
a dalsi naleznete na www.opd.cz.

Ministerstvo pro mistni rozvoj - Program IROP

Podpora udrzitelné mobility je zafazena také do programu IROP,
ktery tidi Ministerstvo pro mistni rozvoj (MMR). Jak uvedl RNDr. Alois
Kopecky z odboru fizeni operacnich programt MMR, tento program
klade dliraz na dlouhodobé strategické planovéni a pozaduje soulad
s principy udrzitelné mobility. Pocité také s integrovanymi nastroji —
Integrované uzemni investice (ITl), Integrované plany rozvoje izemfi
(IPRU) a Komunitné vedeny mistni rozvoj (CLLD).

Program je sestaven do ¢tyf vécnych prioritnich os s patou osou
technické pomoci. Celkova alokace je 4,64 mld. eur. Osy jsou déle
¢lenény do jedendcti vécné orientovanych specifickych cil(, z toho
dva cile se tykaji dopravy — podpora rekonstrukci a modernizaci
silnicIl. a lll. tfidy (vice nez 900 mil. eur) a podpora vefejné dopravy
(473 mil. eur). IROP chce prioritné podpofit rekonstrukci/modernizaci
729 km silnic a 225 km nové vybudovanych cyklostezek a cyklotras.

Pro méstskou mobilitu je klicova prvni prioritni osa — Infrastruktura,
jejimz cilem je vytvareni konkurenceschopnych, dostupnych
a bezpecnych regiond. Vedle rekonstrukce, modernizace, popf.
vystavby silnic a budovani obchvatl sidel na vybrané regionaini
silni¢ni siti si klade za cil také sniZovani nezaméstnanosti, umoznéni
efektivni dojizdky za praci, snizeni expozice obyvatelstva emisim a
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hluku ze silni¢ni dopravy, odstranovani pfekazek mobility v dopravné
nejhare dostupnych regionech, zvysovani bezpecnosti, omezovani
kongesci, zkracovani jizdnich dob a zlepSovéni dostupnosti sluzeb
a cilt vefejnou dopravou.

Udrzitelnd mobilita je podporena ze specifického cile SC 1.2. Zvyseni
podilu udrzitelnych forem dopravy, kde je alokovano pftiblizné
477 milionu eur a ktery je zaméren na:

@ podporu vefejné dopravy a multimodality (pfestupni
terminaly pro vefejnou dopravu, P+R, K+R, B+R);

® aplikace modernich technologii v dopravé (telematika,
informacni a platebni systémy);

@® zmirnéni negativnich dopadid v dopravé, napf. nakup
nizkoemisnich a bezemisnich vozidel (vozidla pro
vefejnou dopravu musi splnit Euro VI) a vystavba plnicich
a dobijecich stanic pro né;

@® zvydeni bezpecnosti Zeleznicni, silni¢ni, cyklistické a pési
dopravy;

® rozvoj cyklodopravy;

@® rozvojzelenéinfrastruktury (doplrikova aktivita k aktivitdm
viz vyse).

Ptijemci se mohou stat kraje, obce, dobrovolné svazky obci,
organizace, organizace zfizované nebo zakladané obcemi, organizace
zfizované nebo zakladané dobrovolnymi svazky obci, provozovatelé
drahy nebo drazni dopravy, dopravci ve vefejné linkové dopravé,
Ministerstvo dopravy CR a subjekty zajistujici dopravni obsluznost.

Kazdopddné projekty ve méstech nad 150 tis. obyvatel musi
prokazat, Ze naplnuji Kartu souladu projektu s principy udrzitelné
mobility, resp. ze jsou v souladu s Planem udrzitelné méstské
mobility (SUMP). Projekty v obcich do 150 tis. obyvatel pak musi
byt v souladu s principy udrzitelné mobility.

Obsah Karty souladu projektu s principy udrzitelné mobility:
1. Soulad projektu s principy udrzitelné mobility

«  dostupnost vystupl projektu vSéem skupindm obyvatel,
s ohledem na osoby s omezenou schopnosti pohybu
(hendikepovani, seniofi, déti)
zvyseni bezpecnosti dopravy
snizeni znecisténi ovzdusi
snizeni znecisténi hlukem
snizeni emisi sklenikovych plyn(
snizeni spotieby energie
pfispévek projektu k udrzitelnému vyuziti dzemi
v propojeni s dopravnim planovanim (dopravni
infrastruktura a funkce v Gzemi) s cilem neprodluzovat
vzdalenosti mezi nejfrekventovanéjsimi funkcemi

zlepseni ucinnosti a hospodarnosti prepravy osob a zbozi

zlep$eni atraktivnosti a kvality méstského prostredi
a méstského designu

2. Integrovanost feseni — synergické efekty

« uvedte své realizované nebo pfipravované projekty na
dalsi aktivity SC 1.2

3. Participativni pfistup
«  popiste a dolozte, jakym zplsobem byl projekt projednan
Ci pfipravovan se zapojenim verejnosti a klicovych partnert

Podrobnéjsi informace naleznete na www.dotaceEU.cz/IROP.

Ministerstvo zivotniho prostredi

Mgr. Jaroslav Kepka z oddéleni politiky a strategii zivotniho
prostfedi MZP CR na konferenci prezentoval ¢istou mobilitu v pojeti
MZP, které ji pojima v 3irsim kontextu, nez jsou jen ¢ista vozidla,
paliva a pohony.

Program zlep3ovéni kvality ovzdusi (2012) MZP s opatfenimi
na krajské Urovni pocitd s minimalizaci negativnich dopad
z dopravy - s podporou vétsiho vyuziti vefejné dopravy,
integrovanych dopravnich systémd, cyklistické dopravy, podporou
Park&Ride, bike a car-sharingu, ale i zpfisnéni podminek pro STK.
Podrobnéjsi informace obsahuji jednotlivé krajské programy
na zlepsSovani kvality ovzdusi, které jsou aktualizovany kazdé dva
roky.

Do gesce MZP spadé ve vztahu k financovani udrzitelné mobility
Operacni program Zivotni prostiedi. V pfedchozim programovém
obdobi OPZP 2007-2013 podpofil nakup 303 CNG autobus(i a ¢tyf
plnicich stanic, sou¢asné programové obdobi OPZP 2014-2020
vsak s tématem udrzitelné mobility nepodita.

Podporu je ale mozné ziskat ze stavajicich narodnich program(i ZP.
Ty jsou zaméfeny na nizkoemisni zény tzv. NEZ a mékké projekty.
Patfi sem Program na podporu pii zavadéni NEZ a Program
na podporu komunikacnich a propagacnich aktivit - program
je zaméren na podporu osvéty témat v oblasti Cisté mobility.
Je urceny pro 26 statutarnich mést (soutéz projektd) a slouzi
k zavadéni a komunikaci v procesu ptipravy a realizace plana
udrziteIné méstské mobility, pro e-mobilitu, CNG, vefejnou
dopravu, nemotorovou dopravu, car-sharing, bike-sharing,
propojeni aktivit s Evropskym tydnem mobility a podobné.
Pfijemci se mohou stat nevladni neziskové organizace, mésta nebo
kraje.Vice o programech na https://www.sfzp.cz/clanek/193/2377/
ministerstvo-zivotniho-prostredi-pripravuje-program-na-podporu-
nizkoemisnich-zon/ a https://www.sfzp.cz/clanek/801/2593/
vyzva-c-2-2015---cista-mobilita/.

V ptipravé je daldi Narodni program ZP, ktery bude obsahovat
sedm prioritnich os, z nichz pata osa bude zaméfena na Zivotni
prostredi ve méstech a obcich. Cilem je zlepsit kvalitu Zivota,
podpofit udrzitelny rozvoj mést, naplnit klimaticko-energetické
cile. Program je rozdéleny do téchto dvou podoblasti.
® Podoblast 1 - implementace systémovych nastrojd —
inteligentni mésta a obce v CR (Smart Cities).
o Podoblast 2 - Udrzitelnd méstska doprava a mobilita (¢ista
mobilita, hluk).

0 budouci vyzvé Narodniho programu ZP vas budeme informovat
v podzimnim ¢isle Zpravodaje. Vice o programech zivotniho
prostiedi na odkazu: https://www.sfzp.cz/sekce/274/aktualni-

nabidka-podpory/.

Ministerstvo primyslu a obchodu

Novinky z rezortu prdmyslu a obchodu souvisi s pfipravenym
dokumentem - Narodnim akénim planem cisté mobility, ktery ma
ambice pfispét ke snizovani emisi a feseni problém( ve méstech
snizenim zavislosti na kapalnych palivech, diverzifikaci zdrojového
mixu a zajisténim vyssi energetické Ucinnosti v dopravé. Tento
dokument ma naplnit pozadavky smérnice 2014/94/EU o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva, ma vytvofit koncepci rozvoje
¢isté mobility s vazbou na energetické a environmentalni cile
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a dopravni strategii CR. Z pozadavki na zavadéni infrastruktury
pro alternativni paliva, mj. vyplyv4, Ze je nutno zajistit vybudovani
vefejnych dobijecich stanic pro vozidla na elektricky pohon (do
r. 2020), plnici stanice pro vozidla na CNG (do r. 2020 mésta/
do r. 2025 hlavni sit TEN-T), plnici stanice pro vozidla na LNG
(do r. 2025). Narodni akeni plan ¢isté mobility (NA PCM) na tyto
pozadavky reaguje a strategicky nastavuje dotacni ramec pro
vozidla s ¢&istym pohonem. Cistou mobilitu vnima jako technologie,
pfistupy a trendy v silni¢ni automobilové dopravé, jejichz cilem
je snizovani emisi a zavislosti na klasickych kapalnych palivech
(elektromobilita, vozidla pohanéna plynem apod.). Po schvéleni
NA PCM vladou CR bude uz v tomto roce mozné realizovat prvni
opatreni.

Operacni program Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost

Tento program bude financovat napliovani Narodniho akéniho
pldnu cisté mobility. Zde je pro udrzitelnou mobilitu ve méstech
dllezitd Investi¢ni priorita 4, prioritni osa 3 ur¢end mj. k podpore
zavadéni inovativnich nizkouhlikovych technologii v oblasti dopravy
(elektromobilita silni¢nich vozidel).

Z opatienina podporu ¢isté mobility Ize ocekavat komplexni pojeti—od
legislativnich a vzdélavacich az po finan¢ni na podporu infrastruktury
a vozidel. V soucasnosti jsou zpracovavany karty opatreni.
Financovani z EU

Piimé pujcky

Vedle nové nastavenych operacnich program( pokracuji také
moznosti financovani z EU. Kromé alokaci do strukturalnich fond@
jsou nabizeny také dalsi nastroje, jako jsou pfimé pljcky z Evropské
investi¢ni banky (EIB) pro projekty vétsiho méfitka (> 25 miliont
eur). Pro stfedni a malé projekty jsou pfipraveny moznosti pres
narodni a regiondlni zprostredkujici banky, které také samy projekty
schvaluji. Témér ctvrtina pUjcek je zaméfena na zmirriovani dopadu
klimatickych zmén, v¢etné zaméreni na méstskou hromadnou
dopravu, a mohou zafinancovat az 75 % projektovych nakladd.
Stejné jako u operacnich programu je i zde vyzadovan soulad s
vhodnym strategickym rdmcem.

Program LIFE 2014-2020

Za zminku stoji také program LIFE 2014-2020 (http://ec.europa.
eu/environment/life/), ktery mé podprogramy pro zivotni prostiedi
a klimatické zmény. V obou je mozné zadat na projekty udrzitelné
mobility ve méstech. Vice na http://ec.europa.eu/environment/life/
funding/life2015/index.htm.

INTERREG a URBACT

Z dalsich moznych evropskych fondd, z nichz je mozno cerpat na
realizaci konkrétnich projektd, uvddime program INTERREG se
specidlnim zaméfenim na snizovani emisi a nizkouhlikové ekonomiky
(vice na http://www.central2020.eu/) a program URBACT lll na vyménu
zkusenostia vzdélavaci aktivity (vice na http://urbact.eu/urban-mobility).

Horizon 2020

Projekty zamérené na vyzkum a inovace Ize financovat z programu
Horizon 2020, ktery zahrnuje také iniciativu CIVITAS 2020 (na projekty
podané 2014/2015 je alokovano 100 mil. eur). O iniciativé CIVITAS vas
informujeme priibézné na nasich akcich i clenskych setkénich. CIVINET
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Ceska a Slovenska republika je s ni propojen a vyuziva partnerstvi
s ostatnimi CIVINETy a odbornymi institucemi v Evropé k otevieni
projektovych moznosti v dalSich obdobich. Horizon 2020 vy¢lenil
35 mil. eur na dopravni infrastrukturu pro udrzitelnou mobilitu a pro
oblast ¢istych vozidel dokonce 160 mil. eur. Vice informacije na http://
ec.europa.eu/programmes/horizon2020/.
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Financovani udrzitelné dopravy v CR z ndrodnich zdrojti a operaénich
programu:
Ministerstvo dopravy
() Operacni program Doprava 2014 - 2020
« Zaméreni: vefejna doprava

Ministerstvo pro mistni rozvoj
o Integrovany regionalni operacni program

« Zaméfeni:podpora verejné, cyklistické aintermodalni dopravy

Ministerstvo Zivotniho prostredi
Program zlepsovani kvality ovzdusi
Program na podporu pfi zavadéni nizkoemisnich zén
Program na podporu komunikacnich a propagacnich aktivit
Narodni program zivotniho prostredi

Ministerstvo prdmyslu a obchodu

o Nérodni akéni plan cisté mobility
() Operacni program Podnikdani a inovace pro konkurence-
schopnost

Efektivne vyuzivanie finan¢nych zdrojov alebo - za malo
penazi vela muziky

Nedostatok zdrojov na perspektivne rieSenia v oblasti mobility
vyvoldva stav, ze slovenské mestd obvykle hasia poziar tam, kde
vznikd nejaky akutny dopravny problém. Takéto rieSenia su casto
prijimané na rychlo, bez akejkolvek hlb3ej analyzy problému, ¢o
ma Casto za nasledok, Ze sa mifaju u¢inkom alebo nie st dlhodobo
udrzatelné. Mesto tak prichddza aj o obmedzené finan¢né zdroje,
ktoré minie na nesystémové rie$enia. Uspech kazdého opatrenia
v zna¢nej miere zavisi od sprdvnej analyzy a interpretécie
problému az po vyber optimalneho riesenia. Prikladom dobrej
praxe pre riesenie 3ité na mieru pre cielovu oblast alebo skupinu,
pri obmedzenych rozpoctovych moznostiach, je zavedenie novej
autobusovej linky verejnej dopravy do arealu Zilinskej univerzity
v Ziline (dalej ZU).

V rdmci projektu BENEFIT (http://www.eu-benefit.eu/) sa pocas
3 mesiacov zimného semestra akademického roka 2010/2011
realizoval podrobny prieskum mobilitného spravania studentov
a zamestnancov Zilinskej univerzity s ciefom zistit ich navyky
a odhalit pri¢iny nizkeho vyuzivania verejnej dopravy pri dochadzani
na univerzitu. Sucastou komplexného prieskumu bol aj on-line
dotaznikovy prieskum. Zucastnilo sa ho 726 oséb, pricom 280
bolo zamestnancov a 446 studentov. Respondenti odpovedali na
13 otazok, ktoré sa tykali nasledujucich aspektov:

[} status respondenta na univerzite (Student/zamestnanec);
() spo6sob dochadzania na univerzitu;
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dévody vyuzivania/nevyuzivania mestskej hromadnej
dopravy (MHD);

mesa¢éné naklady na dopravu na ZU;
trasovanie liniek;

cestovny poriadok;

moznost vyuzitia priamej linky v smere Zelezni¢na stanica
-ZU;
o navrhy na zlepsenie.

Z vysledkov prieskumu vyplynulo, Ze Studenti najviac vyuzivaju pesiu
dopravu - 34 %, nasleduje vyuzivanie MHD - 32 %, 14 % patrilo
individualnej automobilovej doprave. Na cestu do zamestnania
vyuziva osobny automobil az 37 % zamestnancov, MHD bolo
zastupené 27 % a pesia doprava 14 %. Ako najcastejsi dévod
preco nevyuzivaju MHD respondenti uviedli pridlhy prepravny ¢as
straveny v trolejbuse. Najviac si na tento fakt stazovali respondenti
dochadzajuci do Ziliny vlakom alebo autobusom, ktori vyuzivaju
kombinovanu cestu verejnou dopravou. V pripade studentov by
moznost zavedenia priamej linky zo Zeleznicnej stanice privitalo 56 %
respondentov. Zo skupiny zamestnancov to bolo 42 %.

Na zéklade tohto dopytu sa stretli zastupcovia Dopravného podniku
mesta Zilina (DPMZ), univerzity a magistréatu, aby spolo¢ne hladali
vhodné riesenie. Pri diskusii sa riesilo viacero problémov. Nedostatok
financii na novu linku, nedostatok priestoru na umiestnenie zastavok
v aredli univerzity, tak aby vyhovovali standardom, problémy
s vlastnictvom pozemkov, nizka kvalita cesty v aredlia pod. Spolo¢ne
sa tieto problémy podarilo vyriesit.

Vysledkom bol konsenzus a kompromisné riesenie, s ktorym suhlasili
vietky zainteresované strany. DPMZ predizil uz existujucu linku
¢. 30, ktord pévodne privézala obyvatelov mestskej casti Vranie
na zelezni¢nu stanicu, az do arealu univerzity. Linka spéja priamo,
rychlym spojenim, Zelezni¢nu a autobusovu stanicu a univerzitu.
Celkovo sa linka predizila 0 8,5 km.

Na trase sa vybudovali tri nové zastavky. Predlzena linka je v prevadzke
od novembra 2012.0d tohto
¢asu sa pocet prepravenych
os6b na linke neustadle
zvysuje.V marci 2012 to bolo
4033, v marci 2015 uz 18882
0s6b, ¢o predstavuje ndrast
0 368 %. Linka ma taky
Uspech i preto, Ze cestovny
poriadok bol nastaveny
} podla potrieb cielovej
skupiny, na zaklade rozvrhu
hodin na univerzite.

Nova zastavka

v areali univerzity
Zdroj: Archiv autorky

V prieskume ako jednu z pri¢in nevyuzivania verejnej dopravy
respondenti uviedli aj nesuilad medzi cestovhym poriadkom
a rozvrhom, ako aj zIU nadvaznost spojov na vlakové spojenia.
Harmonogram linky bol preto nastaveny v sulade s ich potrebami.
Linka v st¢asnosti premava len raz za hodinu v pracovnych dnoch
od 5:00 do 18:00. Toto riedenie viak dostatocne uspokojuje potreby
Studentov a zamestnancov. Tymto spdsobom sa efektivne vyuzivaju

aj naklady na linku, ktoré nie su vysoké. Prevadzkové naklady okolo
6000 EUR mesacne hradi mesto Zilina a DPMZ. Pociatoéné naklady
predstavovali najma naklady na vybudovanie troch autobusovych
zastavok v hodnote 5 667 EUR.

Na zdklade podnetov z prieskumu pribudol na zastavke aj automat
na vyddavanie listkov a informacné tabule o cestovnych poriadkoch
na viacerych miestach na univerzite. Tento priklad poukazuje na to,
aké dolezité je prijimat opatrenia, ktoré vychadzaju z relevantnych
dat a skuto¢nych mobilitnych potrieb obyvatelov mesta alebo
dochadzajucich. Zaroven je dobrou ukazkou vysoko efektivneho
rieSenia s nizkymi nakladmi.

Podlet prepravenych oséb v mesiaci marec
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Pocet prepravenych os6b v referenénom obdobi

Vv mesiaci marec | Zdroj: Archiv autorky

Mgr. Dana Sitdnyiovd, PhD., Katedra geotechniky, Stavebnd fakulta
Zilinskej univerzity

Financovanie mobilitnych projektov zo sikromnych
zdrojov

Priklad dobrej praxe: grantové programy Kia Motors Slovakia

V mestskych oblastiach Zije viac ako 60 % obyvatelov Eurépy. Vacsina
tychto oblasti ¢eli problémom, ktoré spésobuje cestnd doprava.
Vysledkom je pretaZenie ciest, narusanie Zivotného prostredia,
znectistovanie ovzdusia, hluk, dopravné nehody, zdravotné problémy,
zhustenie logistického retazca a pod. Napriek tomu, ze politicka
vola dosiahnut trvalo udrzatelnd mestskd mobilitu nechyba, treba
ju aj premietnut do konkrétnych rieSeni. Rieseni, ktoré vyzaduju
prepojenie roznych zdrojov financovania na eurépskej, ndrodnej
i regionalnej urovni. Treba zmobilizovat vietky potencidlne zdroje
a aktérov s ciefom podporit opatrenia na miestnej a regionalnej
urovni, aby sa dosiahla podpora kultury trvalo udrzatelnej mobility.
Vo vyspelych krajindch je beZznou praxou vzdjomnd spolupraca
regiondlnych orgdnov a miestnych podnikatelskych subjektov
pri priprave mobilitnych planov a stratégii ako aj pri financovani
jednotlivych opatreni. Na Slovensku tento systém funguje len vo
velmi obmedzenej miere.

Prikladom dobrej praxe je podpora mobilitnych projektov zo
strany dolezitého podnikatelského subjektu zo Zilinského regiénu,
Kia Motors Slovakia spol. s r. 0. Napriek tomu, Ze ide o vyrobcu
osobnych automobilov, spolo¢nost podporuje opatrenia, ktoré
smeruju k pouzivaniu alternativnych spésobov dopravy. Spolo¢nost
zamestnava vo svojom vyrobnom zavode pri Ziline okolo 3 800
ludi a dalSich 10 000 pracuje na subdodavkach. Je to jeden
znajvyznamnejsich zamestndvatelov v regidne severného Slovenska.
Mnozstvo zamestnancov dochédza za pracou verejnou dopravou.
Niektori z nich aj z oblasti vzdialenych az 90 km. Zamestnavatel
im zabezpecuje firemnu autobusovu dopravu, na ktord im
financne prispieva. Pravidelna linka hromadnej dopravy spaja aj
zévod s mestom Zilina. Tymto spésobom sa eliminuje pouzivanie
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individudlnej automobilovej dopravy na cestu do prace. Pouzivatelia
bicyklov maju v zadvode k dispozicii cyklostojany.

Cyklotrasa projektu BikeKIA | Zdroj: Archiv autorky

Aktivity spolo¢nosti nie si zamerané len na vlastnych zamestnancov.
Kia Motors Slovakia podporila mnoho projektov smerujicich do
rozvoja zilinského regionu. Financovanie projektov funguje na
principe poskytovania grantov, o ktoré sa mézu uchadzat rézne
subjekty. Najvacsi zaujem o poskytnutie grantu je zo strany
neziskovych organizacii, $kél a samosprav. Od roku 2011 sa
spolo¢nost viac orientovala aj na rieenie problematiky mobility
v Zilinskom regiéne. Podporené aktivity ziadatelov boli zamerané
na rézne mobilitné problémy, napr. na mobilitu znevyhodnenych
[udi a mladych, riesenie bezpecnej premavky, budovanie cyklistickej
infrastruktury alebo revitalizaciu mestskych priestorov.

V roku 2012 poskytla spolo¢nost na mobilitné projekty celkovo
166 805 €. Prostriedky boli pouzité na vyznacovanie cyklociest
v meste Zilina, oznac¢ovanie turistickych cyklotréas v regiéne a na
projekt BikeKIA. Na tomto projekte spolupracuje spolo¢nost a Zilinsky
samospravny kraj od septembra 2012. Jeho cielom je prepojenie
hradnych dominént Horného Povazia v blizkosti mesta bezpecnou
a kvalitnou cyklotrasou. Cielom je vytvorit lepsie podmienky pre
cyklisticki dopravu obyvatelov okolia Ziliny, turistov a navitevnikov
mesta. Preprava na bicykli po novej cykloceste nie je len prijemnou
formou aktivneho oddychu, ale i spésobom alternativnej dopravy.

Na podobné aktivity poskytla spolo¢nost v rokoch 2013 az 2015
spolu 330.000 €. Okrem budovania cyklistickych chodnikov
podporila i projekty zamerané na bezpecnost.V spolupraci s Mestom
Zilina a Okresnym dopravnym in$pektoratom prispela k zlepseniu
podmienok pre chodcov prechddzajucich cez priechody. Projekt
vznikol v roku 2011 v zdujme zvysenia bezpecnosti chodcov na
cestach v meste Zilina najméa tam, kde je velky podiel pohybu
deti a starsich ludi, pripadne znevyhodnenych oséb. Celkovo bolo
zrekons$truovanych 11 priechodov v meste a okolitych obciach
v celkovej hodnote viac ako 90 000 EUR. Upravy existujucich
priechodov boli realizované obnovenim vodorovného dopravného
znacenia, doplnenim vodiacich pasov pre nevidiacich, zvyraznenim
priechodu ¢ervenym ndterom, nastriekanim psychologickej brzdy,
ktord opticky a zvukovo vedie vodicov k znizeniu rychlosti v jazde.
Upravené bolo aj zvislé dopravné znacenie a osvetlenie.

Mgr. Dana Sitdnyiovd, PhD., Katedra geotechniky, Stavebnd fakulta
Zilinskej univerzity

Z udalosti iniciativy CIVITAS a sité CIVINET Ceska a Slovenska republika

Iniciativa CIVITAS v Brné

Iniciativa CIVITAS (Clty-VITAlity-Sustainability) je demonstra¢ni
program koordinovany Evropskou komisi, GenerdInim reditelstvim
pro mobilitu a dopravu (DG MOVE). Tento program byl financovan
ze 7.rdmcového programu pro védu a vyzkum, nyni Horizont 2020.

V rdmci Iniciativy CIVITAS probéhly ¢tyfi vyzvy, ve kterych bylo
rozdéleno vice nez 200 milion0 €. Diky nim bylo realizovano pies
800 opatfeni, ktera pfispéla ke zlepseni mobility ve méstech.

Statutarni mésto Brno se zapojilo do dvou z téchto vyzev. V roce
2008 bylo soucasti konsorcia ELAN (2008 — 2012), v roce 2012 se pak
pfipojilo do konsorcia projektu 2MOVE2 (2012 - 2016).

Projekt CIVITAS ELAN ve mésté Brné

Mésta zapojena do projektu CIVITAS ELAN - Brno, Gent (Belgie), Lublan
(Slovinsko), Porto (Portugalsko) a Zahteb (Chorvatsko) - se mimo
realizace jednotlivych opatfeni zaméfila také na podporu zapojeni
obc¢ant do procesu planovani a realizace dopravnich feseni ve vsech
jeho stadiich.

V rdmci projektu CIVITAS ELAN bylo pfipraveno 69 opatieni, na jejichz
realizaci se podilelo témér 40 partner. Celkovy rozpocet projektu
CIVITAS ELAN byl 28, 6 mil. €, pfispévek EU ¢inil 17,8 mil. €.

Samotna doba realizace projektu, tedy obdobi, v némz byly naklady
uznatelnym vydajem, trvala Ctyfi roky (2008 - 2012). Pfiprava projektu

vsak byla zahajena jiz v roce 2007, kdy byla pfipravena vyzva, a v roce
2013 byly jesté dokoncovany monitorovaci zpravy.

Projekty iniciativy CIVITAS jsou vyzkumnymi projekty, jejich cilem je
testovat nové technologie ¢i postupy. Proto je kladen velky dlraz na
evaluaci vysledkd. MGzeme tedy fici, ze prvni dva roky byly vénovany
vyzkumu, béhem tretiho roku byla opatfeni implementovana
a posledni rok projektu byl vénovan hodnoceni vysledka.

Statutarni mésto Brno se projektu CIVITAS ELAN ucastnilo spole¢né
s partnerem - Dopravnim podnikem mésta Brna, a.s (DPMB, a.s.). Kazdy
z partnerd mél na starosti 3 opatreni.

Celkovy rozpocet projektu ELAN v Brné cinil vice nez 1,9 mil. €,
maximalni pfispévek EU pak témér 1 mil. €. Vétsina opatieni, kterd
byla diky projektu ELAN ve mésté realizovana, pokracuje i po skonceni
projektu.

Napt. DPMB, a.s., snizil, diky systému optimalizace, spotfebu elektrické
energie ve svych vozidlech, aniz by to mélo negativni dopad na
cestujici. Investi¢ni ndklady tohoto opatfeni se pohybovaly kolem
1,5 mil. K¢, pfitom se dosahuje ro¢ni tspory ve vysi 1,75 mil. KE. Dal$im
z opatfeni byla instalace systému, ktery dispecinku automaticky hlasi
poruchu jizdenkového automatu. Primérna doba nefunkénosti
jizdenkového automatu se snizilaz 27 hodin (2007) na 12 hodin (2012).

Statutarni mésto Brno, diky projektu ELAN, spolufinancovalo vystavbu
a provoz Integrovaného centra mobility. V tomto infostanku, nyni
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provozovaném DPMB, mohou obyvatelé i ndvstévnici mésta ziskat
informace o dopravé, planovat trasy a také nakupovat jizdenky.

Kromé téchto opatfeni byl ve mésté Brné realizovan tzv. dialog
s cestujicimi, série marketingovych prizkumd, jejichz cilem bylo zjistit
nézory a chovani cestujicich ve vefejné dopravé. Byly také zakoupeny
nizkopodlazni minibusy, které diky specidlné upravenému interiéru
umoznovaly prepravu az 6 vozickd. Kromé téchto tzv. tvrdych opatreni
byl velkym pfinosem Ucasti mésta Brna také prenos znalosti a prikladd
dobré praxe, které byly pouzity napf. v nékolika informacnich
kampanich, které probihaly v rdmci Evropskych tydnd mobility.

ProtoZe ucast v projektu CIVITAS ELAN byla ve mésté Brné vnimana
pozitivné, zapojilo se mésto v rdmci konsorcia 2MOVE2 do nasledujici
vyzvy, vyhlasené v roce 2012.

Magr. lva Machalovd, Odbor dopravy Magistrdtu mésta Brna
Projekt CIVITAS 2MOVE2 v Brné

Statutdrni mésto Brno je, spolu se Stuttgartem (hlavni partner
projektu), Malagou a Tel Avivem-Jaffa soucasti konsorcia 2MOVE?2,
které usiluje o vytvoreni udrzitelnych a energeticky efektivnich
systém( méstské dopravy, jez vylepsi méstskou mobilitu a budou
piinosem vsem obcanlim participujicich mést.

Na projektu 2MOVE?2 se spolu se statutarnim méstem Brnem podileji
DPMB, a.s. a Brnénské komunikace, a.s. (BKOM). Hlavnimi tématy jsou
rozvoj elektromobility a zavedeni elektrobust do méstského centra,
snizeni energetické naro¢nosti vozidel vefejné dopravy, logistika
zasobovani centra mésta, chytré pouli¢ni parkovani, parkovisté P&R
(zaparkuj a jed), centrdlni dispecink fizeni dopravy, rozsifeni prepravy
jizdnich kol ve vefejné hromadné dopravé a udrzitelné plany méstské
mobility.

Jednotliva opatreni jsou v rliznych stadiich realizace. Napfiklad
od 13. 6. 2015 jezdi kazdy vikend na lince ¢. 55 az ctyfi autobusy
s rozsifenou prepravou jizdnich kol a na podzim r. 2015 se otevie
historicky prvni P&R parkovisté ve mésté Brné.

Celkové naklady statutdrniho mésta Brna se pohybuiji ve vysi 1,2 mil. €,
pfispévek z EU bude ¢init 1,15 mil. €. Celkové naklady DPMB, a.s. se
pohybuiji ve vy3i 850 tis. €, pfispévek z EU bude ¢init 560 tis. €. Celkové
naklady BKOM, a.s. se pohybuji ve vysi 144 tis. €, pfispévek z EU bude
Cinit 96,5 tis. €.

Ing. Milu$e Pokornd, koordindtorka projektu 2MOVE2
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Prvni mezinarodni exkurze tii CIVINETG: Reportaz
o exkurzi do Curychu

Zastupci CIVINETu Ceska a Slovenska republika se ve dnech
12.-13. kvétna 2015 zucastnili exkurze do Svycarského Curychu.
Exkurzi organizoval slovinsko-chorvatsky CIVINET, cesko-slovenska
sit dostala moznost se k exkurzi pfipojit. Curych je mésto slavné
nejen jako jedno z celosvétové nejlepsich mést pro zivot, jako
centrum bankovnictvi a jako jedno z nejdrazsich mést, ale i pro svou
uspésnou dopravni politiku a Uspésna dopravni feseni ve prospéch
nemotorové a hromadné dopravy, proto Cesky sekretariat CIVINETu
uvital moznost se k pripravované exkurzi ptipojit.

Integrované centrum mobilit}/ umpiﬁuje cestujicim zakoupit Ucast na exkurz| byIa nabidnuta ¢lendm CIVINETu, vyuzila ji mésta

Jizdenky a ziskat informace = i Jihlava, Olomouc, Zlin, Ceské
42 Budéjovice, Tfinec a pfidruzeny ¢len
koordindtor Prazské integrované
dopravy ROPID, doprovod tvoril
jeden zastupce sekretariatu. Cesta do
Curychu byla naplanovana spole¢né,
a to z videniského letisté, odkud
¢ jsme v pondéli 11. kvétna odletéli
do Svycarska. Odpoledne a vecer
bylo vyhrazeno pro ubytovani
a prohlidku mésta, nasledujici den
rdno jsme si prohlédli cyklistické
opatl“'enl’ nazvané Trafﬁc Eye ZUrich

Ulice Jostova v Brné - stav pred Upravami, rekonstrukce
verejného prostoru byla spolufinancovana z Regionalniho
operacniho programu NUTS 2 Jihovychod

Zafizeni na detekci cyklistu
pred kfiZzovatkou, tzv. svételné fizené kiizovatce a zaroven

Traffic Eye ZUnich ji dynamicky Fidi. Opatfeni je od

roku 2011 nainstalovano v ulici Seefeldstrasse v blizkosti zastavky
tramvaje Opernhaus. Tato ulice tvofi hlavni spojku pro MHD
a cyklisty mezi centrem a jihovychodni ¢asti mésta, cyklisticky
provoz je zde feSen spole¢né s tramvajovou dopravou. Po
Sestimési¢nim testovacim provozu bylo opatfeni vyhodnoceno
jako Uspésné s moznosti dalSiho rozsifeni na ostatni mista.

Exkurze dale pokracovala pfesunem na hlavni nadrazi, kde
jsme se setkali s nasimi slovinskymi a chorvatskymi kolegy.
Nésledovala souhrnna prednaska o principu feseni vlakové
dopravy na Gzemi Svycarska, ze které mj. vyplynulo, Ze cilem
nejsou vysokorychlostni zelezni¢ni traté, ale pravidelné rychlé
spojeni do viech okolnich mést tak, aby se pateini spoje potkaly
na nadrazich v jeden okamzik a cestujici mél tak moznost
prestoupit do jinych vlak(d. Smyslem je vysoka frekvence spoju

Ulice Jostova v Brné - stav po Upravach - na rekonstruované
tramvajové zastavky byly umistény panely s informacemi a vysokd cestovni rychlost pfi prmérné jizdni rychlosti vlakd.

i SRl 2 CIENE I C Nasledovaly informace o zelezni¢nim nadrazi jako takovém, které

je jedno z nejvice vytizenych nadrazi na svété. Ve 2 Urovnich se
zde kfizi ddlkové narodni a mezinarodni vlaky (nejvyssi droven)
a S-bahny a regionalni vlaky (prvni podzemi). V pfipravé je dalsi
podzemi patro pro nejvyznamnéjsi mezinarodni expresy, které by
mélo umoznit pfimy prijezd pod nddrazim bez nutnosti obraceni
(nddrazi v Curychu je hlavové). Odpoledni program byl v rezii
mistnich prdvodcl ze spole¢nosti Synergo, kterd se primarné
zabyvé managementem mobility. Navstivili jsme slavné obchodni
centrum SihICity, kde ndm byla pfedstavena dopravni politika
tohoto centraa metody, jak motivuje své zékaznl'ky, aby do centra
musi za parkovani platlt, prvni hodina je za 3,50 CHF, tarif je
progresivni. Zajimavé je i moznost rozvazky ndkupt elektrokoly

Zdroj obrazkéi: Archiv autorek s pfivésnymi voziky. Tato sluzba pro ndkupy do 40 kg stoji 8 CHF
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pro celé Uzemi mésta, zaméstnano je pro tento Ucel 35 osob. Dalsi
zajimavosti jsou uvedeny v bodech nize:

@  22.000 navstévnikl navstivi denné obchodni centrum
SihICity;

[ ) k dispozici je 850 parkovacich mist pro auta, 650 mist pro kola;

[ ) vzdalenost od S-Bahnu je 300 m, 150 m od tramvajové
zastavky (zastavku vybudoval majitel obchodniho centra);

o pro majitele obchodniho centra byl stanoven limit
generované dopravy max. 8.000 cest autem za obdobi
8 — 20h, 1.300 cest od 20 do 8 h a maximalni hodinovy
objem 800 cest;

@®  pfi prekroceni téchto limitd musi majitel investovat do
opatieni, aby téchto hodnot dosahl, nebo se mize tzv.
vykoupit, tj. uhradit finan¢ni pendle za nedodrzeni dohody;

[ zaméstnanci nemaji vyhrazend parkovaci mista pro auta;

®  vysledkem je 70 % cest jinymi zpUsoby nez autem.

Navstévu tohoto obchodniho centra hodnotili Gcastnici exkurze jako
nejlepsi bod programu exkurze.

Parkovaci stojany pro jizdni kola pred SihICity. Stojany jsou
navrzeny s opérkou fiditek, ktera je ve dvou vyskovych
Urovnich, aby byla zajisténa maximalni kapacita parkovani na
daném prostoru. Stojany jsou vybaveny ocelovym lankem, ke
kterému se kolo zamyka

Elektrokola s voziky originalni konstrukce na rozvézeni nakupd

zékaznikt centra SihICity | Zdroj obrazkd : Archiv autora

Dalsi zajimavosti Curychu je sidlo evropské pobocky spole¢nosti
Google, resp. dopravni feseni jeji obsluhy. Pocet zaméstnanct
Google Ziirich trvale roste, a proto buduje nové centrum v blizkosti
hlavniho nadrazi. To by mélo nabidnout 4.000 pracovnich mist,
pro né 40 parkovacich mist pro auta (samoziejmé zpoplatnénych)
a 1.700 parkovacich mist pro kola. Jiz dnesni sidlo firmy pro
2.000 zaméstnanc(, které neni v samém stfedu mésta, neumoznuje
zaméstnanclm parkovat auta zdarma. Hodina parkovani v arealu

dnes stoji 3 CHF, pfipadné si mohou koupit mési¢ni parkovaci
povoleni v cené cca 250 - 350 CHF.

Program pokracoval nésledujici den prezentacemi a diskuzi v sidle
spolecnosti Synergo. Pfedstaven ndm byl vyvoj dopravy ve mésté,
zplsob zapojeni obyvatel do dalSiho sméfovéni mésta v oblasti
dopravy, strategické dopravni cile a jejich dosavadni plnéni
a progndzy vyvoje dopravy v budoucnosti. Informaci, kterych se
ucastniklim exkurze dostalo, bylo zna¢né mnozstvi a zpfistupnime
je ve formé prezentaci na nasledujicich seminafich a konferencich
potadanych CIVINETem Ceska a Slovenska republika.

_7s-

Seminari k tématu Plani udrzitelné méstské mobility
(PUMM)

Evropska platforma SUMP (European platform on Sustainable
mobility plans) ve spolupraci se siti CIVINET Ceské a Slovenska
republika usporadaly prvni ¢ervnovy den setkani k tématu planud
udrzitelné méstské mobility. V zasedacim séle Ministerstva dopravy
se seslo asi 50 predstaviteld mést a obci s dopravnimi odborniky.
Hojnd ucast signalizuje, Ze planovani udrzitelné mobility mésta
zajima a jejich zpracovani pro né mize znamenat vyznamny pfinos.

VétSinu mést trdpi v soucasnosti dopravni kongesce, velké zatizeni
zivotniho prostredi, vysokd nehodovost,” shrnula na tvod Hana
Brhova-Foltynova z Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. Proto se
EU vyjadfuje k politice méstské mobility a predklada balicek opatteni,
jejichz jadrem je dokument ,Spole¢né ke konkurenceschopné méstské
mobilité ucinné vyuzivajici zdroje! Pfiloha dokumentu navrhuje, jak
ma udrzitelna méstskd mobilita vypadat a co maji zpracované plany
méstské mobility obsahovat. Portal pland mobility bude integrovan
do stranek ELTIS (http://www.eltis.org/mobility-plans), tedy portéalu
zaméfujiciho se na udrzitelnou mobilitu evropskych mést, ktery je
financovan z programu Intelligent Energy Europe.

Z ptispévku jasné vyplynulo, ze Evropska komise bude dale
pokracovat v podpofe rozvoje a zavadéni planl udrzitelné méstské
dopravy, a Ze jejich vznik bude i finan¢né podporovat. Pripravena
metodika bude déle testovana v CR, kde ji bude certifikovat
Ministerstvo dopravy. Strategické plany udrzitelné mobility mést
jsou také hlavnim letodnim tématem CIVINETu Cesk4 a Slovenska
republika, neziskové organizace sdruzujici mésta a dopravni
instituce, které se tématem udrzitelné mobility zabyvaji.

Mgr. Snopek z odboru verejné dopravy MD predstavil zkusenosti
s novou legislativou. Nafizeni EP a Rady (ES) ¢. 1370/2007 vyvolalo
potfebu aktualizovat i cesky zakon o vefejnych sluzbach a o prepravé
cestujicich (Zadkon 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v pfepravé
cestujicich). Jaka je dnes situace?

Nafizeni ES 1370/2007 o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich
po Zeleznici a silnici stanovuje jako obecné pravidlo poradani
vybérového fizeni. Pfimé zadani je mozné pouze ve 4 taxativné
uvedenych pfipadech.

Na Urovni statu je momentalné uzaviena 10leta smlouva s CD.
Protoze md jiz cca polovinu za sebou, mélo by se brzy zahdjit dalsi
vypisovani. Kromé této velké smlouvy byly uzavieny jen dvé dalsi
- pro trati Plzer\-Most a Pardubice-Liberec. Kraje kromé Zelezni¢ni
dopravy objedndvaji i dopravu autobusovou, a i ty uzaviely
dlouhodobé smlouvy. Obec se vétsinou stard jen o dopravu na svém
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Uzemi, objednava tedy trolejbusy, tramvaje, autobusy, metro. Nad
ramec toho mUze objednavat i pfiméstskou dopravu. Ministerstvo
dopravy také zajistuje linky expresniho segmentu. To se zatim dafi -
na hlavnich tazich je zajistén interval 60 minut. Ministerstvo dopravy
dnes postupuje podle pfipraveného harmonogramu otevirani trhu
verejnych sluzeb.

Dalsim fe¢nikem byl Paul Riley z Ruprecht Consult, pracujici pro
videnskou pobocku JASPERS (Joint Assistence to Support Projects
in European Regions - souc¢ast Evropské investi¢ni banky, zajistuje
expertnitechnickou pomoc pfi pfipravé projektd). Priblizné 30 lidi se
vénuje sektoru dopravy, zejména velkym projektlim OPD a pfipravé
programu a strategii. V rdmci podpory poskytuji metodické rady,
ale radi i v pfipadech konkrétnich projekti a pomahaijii s ptipravou
planl v konkrétnich méstech. Funguji ve viech statech, ale zejména
rozsédhla pomoc je jejich pomoc v novych ¢lenskych zemich.

Podle néj ma byt Dopravni plan mésta (Transport Master Plan)
strategickym dokumentem integrace planu dopravy s ostatnimi
plany, nastrojem, ktery je stabilni a ziskal si Sirokou politickou
podporu a bude platny vice nez jedno volebni obdobi. Dobry
dopravni plan je schopen navrhnout a posoudit jednotliva opatreni
a stanovit priority. Nema se zamérovat jen na infrastrukturu, ale
nabidnout celou skalu opatfeni zamérenych na dopravu, véetné jeji
organizace a provozu. Neni to jen seznam pfani, ale realisticky navrh
krokl potiebnych k naplriovani vize.

Nezbytné je samoziejmé stanovit si vize a cile na vysoké urovni,
postup na piikladu Velké Britanie. Tam jsou stanoveny narodni cile,
které jsou povinné, ale v ramci kraji se domluvi i cile regionalni na
zakladé toho, jak jsou nérodni cile pro né dulezité. Mésta mivaji casto
problém vytvofit opatieni a hlavné rozumné zuzit jejich spektrum.

Priklad Velké Britdnie ukazuje 73 opatfeni, jejichz zizeny seznam
popisuje 23 moznosti. V dalsim kole probihalo hodnoceni vlivu
strategie na Zivotni prostfedi SEA a multikriteridlni analyza
rozdélila navrzend opatfeni do tematickych skupin. Scénére se
zpracovavaji pro kazdou skupinu ve tfech variantach: radikalni,
stfedni, konzervativni.

V diskusi padla otazka, kdy bude metodika k dispozici pro CR a zda
se bude vztahovat na projekty nad 50 mil. €. Metodika nebude
povinng, bude spi$ jenom poradnim dokumentem. Jakmile projde
pfipominkovym fizenim na ministerstvu, ministerstvo tento
pomocny navod tvorby dopravnich planG vyda. Materidl nebude
povinny, jen jeho prostfednictvim bude snazsi posoudit, zda jsou
navrhovana opatfeni soucasti celkového planu. Dulezité je mit
transparentni planovaci proces a pfiméfenou rozvahu.

Dalsi pfipominka se tykala politické podpory planG udrzitelné
mobility. Mistni regionalni generely dopravy se nachazeji v r(izné fazi
a jsou projedndny na Sirsi Urovni. Kazdé 4 roky se ale méni politickd
reprezentace, kterd pak ptinadsi zmény. Pfitom plény bez politické
podpory nefunguji. Bylo by dobré, kdyby jejich platnost byla 10 -
15 let. Napfiklad Brno mé zpracovanu analytickou ¢ast SUMP. Ale
14 dni pred predlozenim do Rady mésta dodali politici pfipominky
a proces se musel zastavit, aby bylo mozné jejich pfipominky
zapracovat.

Dalsim problémem byva, Ze plany jdou ¢asto do zbyte¢nych detail (.

O zkusenostech z Litoméfic se zapojovanim verejnosti do
strategického planovani zaméreného na mobilitu mluvil Antonin
Tym. Mésto Litomérice se soustfeduje na energetickou udrzitelnost,
ale zapojovani verejnosti si vyzkouseli jiz pfi procesu schvalovani
opatieni Ak¢niho pléanu. Zacali sbérem podnétll od verejnosti
a pfitom museli fesit vybér projektl - které projekty realizovat
a které vyradit. Strategicky tym postupuje podle CBA - analyzy
nakladd a prinosl, pfi némz hodnotil projekty popsané na tzv.
kartach projektd. Ze zkusenosti Litoméric vyplyva, Ze neni potieba
stotisicovd analyza. Postacuji odhady expertniho tymu, ale do
procesu hodnoceni se zapojuji i vysledky projednani s vefejnosti.
Mésto po péti letech prace dospélo do faze, kdy projekt nejde
realizovat, dokud neni projedndan s vefejnosti.

Zapojovani verejnosti se osvédcuje i pfi sbéru dat. Vystupy z vefejnych
for se promitaji do Ak¢niho planu. Dafi se tak vytipovat problémové
lokality v dopravé. Analyza mist probihd nejen ve spolupraci s policii,
aleis vefejnosti. Jejich vstupy se casto lisi a teprve po této fazi sbéru
dat nastupuje expertni ¢ast. Mésto vytipuje desitku nejnaléhavéjsich
problémd, tzv. TOP 10, které ovéfi anketou. Napfiklad se tak mezi
problémy objevila nutnost fesit nedostatek parkovacich mist na
sidlistich. Od letosniho roku se vytipovani nejdulezitéjsich priorit
ovéfuje i sociologickym priizkumem.Vzdy je vsak tfeba mit dopfedu
rozmysleno, jak se s vysledky bude dal pracovat.

Typickou oblasti, kterou nejde fesit bez cilové skupiny, jsou
bezbariérové trasy a chodniky. Jejich vytipovani je provazano
s komunitnim planem socialnich sluzeb. MozZnosti parkovani je zase
tieba fesit v diskusi s podnikateli.

Mésto také kazdé 3 roky hodnoti sadu Evropskych indikator
a chce byt leaderem inovaci. Zapojovani vefejnosti posiluje kvalitu
strategického fizeni.

Dotazy smérovaly na rozdéleni kompetenci — Kdo ma v Litoméficich
na starosti komunikaci s vefejnosti? Litoméfice vyclenily koordinatora
pro mistni agendu, ktery pracuje na odboru projektl a strategii.
Mésto si zaddvé standardni sociologicky prizkum: Pro populaci
mésta odpovida vzorek 500 — 550 obyvatel, kdy cena studie se
pohybuje kolem 40 000 K¢. Také je mozné vyuzit sluzeb Demokracie
21, které jsou zatim zdarma.

O spole¢nych evropskych indikatorech mluvil pan Ing. Ludék
Dostél z Hradce Kralové.

Spolecné evropské indikatory jsou ukazatele, jejichz prostrednictvim
je mozné hodnotit rozvoj mésta a kvalitu zZivota obyvatel. Jsou
uzite¢né jak pro vedeni mésta, tak zlepsuji informovanost obcand.
Jejich prostfednictvim je také mozné porovnavat mésta navzajem
aposlouziijako jeden z podkladi pro piipravu kvalitnich rozvojovych
projektl. Sada 10 indikator( udrzitelného rozvoje byla navrzena
Evropskou komisi a odrazi hlavni oblasti rozvoje mést. Vyuziva je
vice nez 150 mést EU a vice jak 10 mést v CR.

Obvykle se nevyuzivaji vSechny indikatory, mésto ma moznost
rozhodnout se jen pro nékteré.

Hradec Kralové tak pracuje s indikatorem A1, jehoz prostrednictvim
se zjistuje spokojenost obc¢anu. Hradec Kralové sleduje jiz fadu let
a s vyjimkou roku 2011 ma ucelenou fadu, na niz Ize sledovat, zda
spokojenost obc¢anu roste ¢i klesa. Dalsim indikatorem, ktery se ve
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vychodoceské metropoli sleduje, je indikator A3: mobilita a pfeprava
cestujicich. Ukazuje vzestup individualni automobilové dopravy
a pokles vyuzivani méstské hromadné. Letos probéhne zjistovani
jesté pred prazdninami. Vybér firmy, ktera tyto dva indikatory
hodnoti, se soutézi spolecné s A1 jako jedna zakazka.

Jednou za tfi roky se v Hradci Kralové vraceji k indikatoru A4: Ten
zjistuje, jak daleko maji obc¢ané k mistdm, které potiebuji. Obvykle
se dostupnost méfi jako vzdalenost cile do 300 metr( od bydlisté.
Hradec Kralové ale zjistuje skute¢nou dostupnost - tedy zda se
obyvatel do cile dostane do 15 minut chlize. Indikator také poukazuje
na slabiny projektd nové vystavby, které ¢asto maji s dostupnosti
problém.

Vystupy téchto indikatord veetné indexu kvality bydleni zverejriuje
mésto na webu. Nékteré indikatory — napf. B6 — jsou nenaroc¢né na
zpracovani a analyzu a mésto je sleduje uz 12 let. Zjisténé vystupy

v

Z projektu k udrzitelné mobilité

Dopravni hra Oblékame hada Edu se pFipravuje i na skolni
rok 2015/2016

Jak jsme psali v minulém ¢isle Zpravodaje, v loriském roce zacala na
Ceskych skoldch dopravni kampan s ndzvem ,Oblékdme hada Edu”.
Motivuje déti od 4 do 12 let, jejich rodice i ucitele k cestovani do
skoly aktivnim a udrzitelnym zplsobem. Zapojilo se jiz 17 ¢eskych
skol. Kampan podporuje chizi, jizdu na kole, vyuZziti verejné dopravy
a spolujizdy (déti ze dvou a vice rodin cestuji do Skoly ve stejném auté).

Zikladni | # " Em—
skola

Zacatek kampané v jedné z brnénskych ZS
Na jare 2015 se do kampané zapojilo 5 ¢eskych kol ze 4 mést (Orlova-
Lutyné, Ostrava-Hrabova, Brno, Zlin). Podil udrzitelnych cest do
téchto $kol vzrostl v pribéhu kampané o 14 az 20 % (podrobnéji na
http://www.trafficsnakegame.eu/czechrepublic/hra/vysledky). Kromé

samotné hry na Skolach probéhlo i nékolik doprovodnych akci:

o Pripojili jsme se k oslavdam Dne Zemé, a to 22. dubna
v Ostravé a 25. dubna v Brné. Na nasem infostanku

maji i prakticky dopad: Na zdkladé dat z mapovani indikator( byly
zpracovany Upravy a investi¢ni projekty pfed skolami. Vychazelo
se z dotaznikd 6000 zakd a mésto ziskalo podnéty pro vystavbu
ostrlvkd u skol a na frekventovanych prechodech umistilo hlidky
policie.

V odpolednim bloku probihala diskuse o hlavnich tématech:
zapojovani vefejnosti, tvorba vizi, cild, indikator( a zejména vyména
zkugenosti z praxe. Radu dobrych tipd je mozné najit na strankéach
sité mést CIVINET, na strankach Nérodni sité zdravych mést, TIMURu
a mnoha dalSich — predevsim pfipomenme znovu stranky ELTIS.

Vsechny pfispévky jsou pfistupné na strankach http://cdv.cz/civinet-
sit-k-udrzitelne-mobilite-ve-mestech/.

-mva-

ziskali navstévnici informace o hie s hadem Edou, déti
si vyzkousely spravné vybarvit dopravni znacky, projit
poslepu,hadi”slalom a v Brné také jak spravné poskytnout
prvni pomoc. Ze Dne Zemé v Brné vzniklo video, které
je dostupné na webu http://www.trafficsnakegame.
eu/czechrepublic/?news=video-ze-dne-zeme-v-
dubnu-2015;

® 30.dubna 2015 jsme kampan predstavili na konferenci
«Mésta s dobrou adresou» v Olomouci, kterou poradala
Univerzita Palackého v Olomouci spolu s Asociaci mést pro
cyklisty a na niz se sesli zastupci ¢eskych mést, univerzit
i statnich instituci.

Dalsi kolo kampané s hadem Edou probéhne na podzim 2015,
zejména v obdobi kolem Evropského tydne mobility (ETM, 16. - 22.
zafi 2015). Do podzimniho béhu kampané se prozatim zaregistrovalo
9 nové hrajicich $kol (napt. z Jihlavy nebo z Drahanovic a Pfikaz
na Olomoucku). Na obdobi ETM opét pfipravujeme nékolik
doprovodnych akci. Blizsi informace budeme postupné zvefejriovat
na webu kampané, kde se také muzete zaregistrovat k odebirani
zpravodaje kampané.

eni kampané

Oficidlni web kampané: http://www.trafficsnakegame.eu/
czechrepublic - najdete zde veskeré informace o kampani,Oblékdme
hada Edu” v CR, o aktualnim déni i planovanych doprovodnych
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akcich. Skoly, které maji zdjem se do kampané zapojit, se zde
mohou zaregistrovat online. Vitdme i zdjemce z fad mést, regionti a
dalsich organizaci, které chtéji kamparn realizovat ve svych skoléch.
Fotogalerie ze zapojenych 3kol: http://www.trafficsnakegame.eu/
pictures (Filtr: Ceska republika).

Maskotem celoevropské dopravni hry je plySovy had Travis, ktery
navstévuje Skoly i mésta zapojené do kampané. Reportaze z jeho
cest po CR i dal3ich zemich naleznete na mezinirodnim blogu
(v anglictiné): https://thetravellingsnake.wordpress.com.

Kontaktnim mistem kampané je Centrum dopravniho
vyzkumu, v. v. i. (snake@cdv.cz, tel. 724 898 358). Zastitu nad
kampani,Oblékdme hada Edu” pfevzal BESIP.

Takhle by do skoly chtél jezdit asi kazdy...

Zdroj obrazkd: archiv autorky

OBLERAME
HADE
EDU

COH

CENTRUI\A
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Co-unded by te neligent EnergyEu
- Progranme st e Eucpem inon . I BESIP

-ds-

19. roénik ECOMMu a Utrechtska deklarace o fizeni
mobility

V poradi 19. ro¢nik ECOMMu (Evropské konference k mobility
managementu) se konal v nizozemském Utrechtu. Tfi stovky
Ucastnikd tak dostaly mozZnost inspirovat se chodem mésta
orientovaného na cyklistiku, sezndmit se s jeho ambiciéznimi plany
na prestavbu centra oblasti v okoli naddrazi a Cerpat ze zkusenosti ze
zavadéni nastroji managementu mobility, jez predstavilo vice nez
60 predndsejicich z mést i akademickych instituci.

Jubilejni 20. setkani se bude konat pf¥isti rok v kolébce evropské
civilizace v Aténach od 1. do 3. ¢ervna 2016. Jaky bude obsah? Jesté
se bude upresnovat, ale prvni predstavy navrhuji ziskat prispévky od
viech 19 mést, kterd jiz tuto konferenci hostila, reagovat na problémy
vyplyvajici z Aténské charty (Dokument o méstském pldnovdni,
ktery zaved| pojem funkcniho mésta. Vychdzi z toho, Ze forma mésta
je urcovdna jeho zdkladnimi funkcemi: bydlenim, praci, rekreaci a je
svazovdna dopravou.) a propojit je s vyzvami a prilezitostmi, které
ptinesla hospodaiska krize.

Vramci konference se v Utrechtu sesli evropsti politici na specialnim
workshopu, aby diskutovali o budoucich moZnostech fizeni mobility.
Vysledkem je Deklarace, kterd obsahuje pét nasledujicich hlavnich

politickych vzkaz(:
1. Svétse ménirychleji nez kdykoli v minulosti a politik musi
tyto zmény predvidat a byt schopen se jim pfizpUsobit.
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Pti pripravé podklad pro tvorbu strategickych dopravnich
dokument, jako jsou odhady budouciho vyvoje, stanoveni
vize a stanoveni krokd, které je k jejich realizaci potreba, je
tfeba brat v ivahu management mobility.

2. Dopravni management ovliviiuje mnoho dalSich oblasti
politiky, a naopak. Potfebujeme evropskou strategii
v oblasti fizeni mobility jako holisticky pfistup, ktery
zahrnuje vSechna témata, zapracovava spolecna stanoviska
i spolecné akce.

3. Zavéadéni a daldi rozvoj mechanismd managementu
mobility je tfeba podpotit dlikazy o jeho dopadech. Je tfeba
shromazdit dikazy o dopadech politiky fizeni mobility,
vcetné modelovych prikladd. Je treba zlepsit sbér dat.

4. Rizeni mobility umoziuje vyvazeny ptistup v planovani
dopravy. Je potieba, aby se zlepsilo obecné povédomi
a pochopeni, jak fizeni mobility mGze pfispét k dosazeni
cild EU.

5. Chceme-li zavddét management mobility, je tfeba
vyuzit spoluprace viech relevantnich aktér(i ze viech
institucionalnich drovni, napt. pracovat s plany udrzitelné
méstské mobility (SUMPs). Ty jsou prvnim dualezitym
ndastrojem spoluprace na uUrovni mésta. Zpracovani
Evropského planu fizeni mobility se mize stat dllezitym
odrazovym mUstkem k udrzitelné mobilité, protoze predéava
a vysvétluje management mobility na mistni, regionalni,
narodni a evropské Urovni.

EPOMM (Evropska platforma managementu mobility, organizator
ECOMM) by chtél téchto pét hlavnich politickych vzkazd predstavit
vefejnosti. Schlze rady EPOMMu, ktera se konala hned po hlavnim
setkéni, se domluvila na dalSim pokracovani praci se zavéry Utrechtské
deklarace.

-mva-

Management mobility (MM) se zaméruje na poptavku po osobni
a nakladni dopravé, pficemz vyuziva soubor nastrojl, které maji
podpofit a povzbudit zménu postoje a chovani k trvale udrzitelnym
druhlim dopravy. Jednotlivé nastroje managementu dopravy mohou
byt aplikovany na réiznych drovnich (firem, instituci, obce, regionu ¢i
statu). Zakladnim nastrojem MM je tzv. plan mobility. Ten stanovi postup
a vybere vhodné nastroje MM tak, aby podpofil environmentélné
piiznivé druhy dopravy.

Management mobility se u osobni dopravy zaméfuje na snizeni poctu,
délky a viibec potreby cest osobnimi automobily. Podporuje planovani
cesta hleda zplsoby, jak sjednotit pouziti neautomobilovych dopravnich
prostiedkd, jako je verejnd hromadna doprava, cyklistika a chlize.
U nékladni dopravy management mobility podporuje lepsi koordinaci
jednotlivych cest a zaméfuje se na snizeni negativnich dopadl provozu
nakladnich automobil v méstském prostredi. Pouzivani sluzeb a nastroju
mobility managementu je zcela dobrovolné. Mobility management
podnécuje zavadéni podpurnych opattenti, ale obvykle nevytvaii novou
infrastrukturu nebo nevylepsuje stavajici dopravni sité jako takové. Velky

duiraz je kladen na informovani a vytvareni lepsich podminek pro pouziti

nemotorové dopravy, hromadné dopravy i car-sharingu / car-poolingu.

V Evropské unii funguje Evropska platforma mobility managementu
(EPOMM), kterd se zabyva timto tématem a porada kazdorocni
konference.

Zdroj: Hana Briihovd-Foltynovd: Doprava a spolecnost. Ekonomické
aspekty udrzitelné dopravy. Karolinum, 2009
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Méstu Vitoria-Gasteiz se podafrilo za t¥i roky zdvojnasobit
podil cyklistt

Vitoria-Gasteiz (Gasteiz je baskicky nazev) je mésto v severnim
Spanélsku, hlavni mésto provincie Alava a Baskického autonomniho
spolecenstvi. V historickém kompaktnim mésté zije skoro 240 tisic
obyvatel. Diky velkému nasazeni vedeni mésta se za pouhé tfi roky
podafilo zdvojndsobit podil cyklistické dopravy z 6,8 % na 12,3 %,
coz je ve Spanélsku patrné nejvétsi dolozeny rdst. Ukazuje to studie
"2014 Vitoria-Gasteiz Mobility Survey - analysis of the results."

Jaké jsou klicové parametry Uspéchu? Po zvefejnéni vysledku
prazkum( mobility za rok 2014 blahopfal méstu poslanec Evropského
parlamentu Michael Cramer, pfedseda vyboru Evropského
parlamentu pro dopravu a cestovni ruch: "Vysledky mésta Vitoria-
Gasteiz ukazuji, ze pokud je na zac¢atku politické rozhodnuti,
cyklistikou se za¢ne vazné zabyvat verfejnd sprava mésta a zapoji
se i vefejnost, mlze se rychle a vyznamné zvysit podil cyklist(i i ve
méstech, kterd nelezi v tradi¢nich oblastech evropské cyklistiky."

Mésto v roce 2008 zpracovalo a schvalilo Plan udrziteIné mobility
a verejnych prostranstvi.Vroce 2010 jej doplnilo o Generel cyklistické
mobility (Master Plan for Cyclist Mobility) a vysledky se dostavily: Jak
uvadéji v predmluvé k uvedené studii autofi z Environmentélniho
Centra mésta a fesitelé projektu LIFE+ Clean Air (Cisty vzduch pro
Evropu): "V souladu s Bruselskou chartou (http://www.ecf.com/
about-us/manifesto/charter-of-brussels/), kterou mésto Vitoria-
Gasteiz podepsalo v roce 2010, pfineslo zpracovani Generelu rozvoje
cyklistiky podporu a propagaci vyuzivani jizdnich kol a z cyklistiky
udélalo nedilnou sou¢ast méstské dopravni politiky.

Generel si pfitom stanovil ambiciézni cil: Do roku 2020 ma podil
cyklistiky dosdhnout 15 % dopravniho vykonu a mésto si ma pfitom
uchovat vysoky podil pésich cest, ktery dnes tvoii témér 55 %.
Prazkum mobility za rok 2014 ukazuje silny narlst podilu cyklistiky,
zatimco podil automobilové dopravy se oproti roku 2011 podstatné
snizil -z 28,4 % na 24,7 %."

V ramci projektu Clean Air Project byla zorganizovéna exkurze, na
kterou byli pozvani novinafi, aby méli moznost setkat se s politickym
vedenim radnice, dopravnimi pldnovaci a propagatory cyklistiky
a vyzkouset si cyklistickou infrastrukturu mésta. Clanky z této
akce a podrobnéjsi informace najdete na odkazu http://www.
cleanair-europe.org/en/news/news-detail/new-spanish-cycling-
champion-vitoria-gasteiz-mobility-survey-shows-doubling-of-
cycling-share/vom/13/5/2015/ a studii na odkazu http://www.
vitoria-gasteiz.org/wb021/http/contenidosEstaticos/adjuntos/
es/04/47/60447.pdf.

Studie stoji za prohlédnuti: zabyva se motivaci pro vyuzivani
jednotlivych druhli dopravy a jizdnich kol, sleduje, pro jaké cile jsou

rlizné druhy dopravy vyuzivany, uvadi demografické charakteristiky
cyklistl a dalsi zajimavé udaje. Kromé toho konstatuje naptiklad
pokles doby dojizdéni, nartst dostupnosti kol — z 53 % v roce 2006
na témér 70 % v roce 2014. Ukazalo se také, ze diky regula¢nim
opatfenim, jez mésto zavedlo, jezdili cyklisté méné po chodnicich
a pésich zénach a vice vyuzivali nejen cyklostezky, ale i dopravné
zklidnéné ulice a vyznacené jizdni pruhy. Vybudovani cyklistickych
stojan( pfineslo mensi pocet kol pfipevnénych k méstskému
mobiliafi. Je jenom 3koda, Ze v publikaci nejsou blize popsana
opatfeni, kterd mésto pfijalo.

-mva-

Prvni solarni silnice vyrabi vic energie, nez se ocekavalo

V dubnovém ¢isle Zpravodaje jsme psali o otevieni prvni solarni
cyklostezky v Nizozemi. Nyni pfindsime informace o nejnovéjsich
zkusenostech s jejim provozem. Za prvnich Sest mésicl své existence
podava testovany Usek soldrni cyklostezky vétsi vykon, nez investofi
cekali. Provoz na nové vybudované nizozemské silnici byl zahajen
v listopadu minulého roku a od té doby dodala 3000 kilowatthodin.

,Pokud to pfepocitdme na ro¢ni vynos, vychazi ndm vice nez
70 kWh,” fiké Sten de Wit, mluv¢i projektu prezdivaného SolaRoad.
,Pfi laboratornich pokusech jsme tento vykon odhadovali jako horni
limit, takze prvni pllrok miZzeme hodnotit jako Uspésny.”

Fotovoltaické ¢lanky, chranéné dvéma vrstvami bezpecnostniho skla,
pokryvaji cca 70 metrQ dlouhy Usek silnice, ktery slouzi cyklistické
dopravé. Podle projektu by vozovka v pfipadé potfeby mohla snaset
vétsi zatizeni. Podle Ariana de Bondt, feditele Ooms Civiel, jedné ze
spolecnosti, jez na projektu pracovaly, je povrch konstruovan tak,
aby po ném mohly jezdit i velké autobusy. Zatim po silnici projelo
150 000 cyklistd.

SolaRoad spojuje Amsterdam s predméstim Krommenie a Wormerveer
a byla pldnovana jako test technologie. Pokud se na cyklostezce
osvédci, mohla by byt nové technologie vyuzita na dalSich mistech.
Védci chtéji testovat silnici dva a pll roku a zjistit, kolik energie silnice
vyrabi a jak cyklistim vyhovuje. Do roku 2016 by mél byt testovaci
usek silnice prodlouzen az na 328 stop, tedy pfiblizné 100 m.

Zda se, ze nizozemska solarni silnice funguje podle plang, ale je
nutné pfiznat, ze solarni panely na komunikacich nejsou obvykle
tak ucinné, jako fotovoltaické panely na domech nebo v polich. Je
to zejména tim, ze neni mozné nastavovat je do optimalniho Uhlu
vUci slune¢nim paprskiim. Zase ale nezabiraji obrovské plochy zemé,
a mohou byt instalovany v silné obydlenych oblastech.

Scott a Julie Brusaw zah4jili vloni ve Spojenych statech kampan
Indiegogo, kterd méa pomoci financovat jejich projekt Solar Roadways
- tedy instalaci fotovoltaickych paneld ve vozovkach. Zatim se jim
podatilo vybrat vice nez 2,2 milion0 dolard. Ale nejspis si USA budou
muset na instalaci solarnich silnic poc¢kat. Jak minuly rok upozornil
¢asopis Vox, hlavni pfekdzkou pro vystavbu solarnich silnic v USA
mohou byt vysoké néklady a podle lofského ¢ldnku Greentech
Media jsou velkou prekazkou i nejistoty tykajici se bezpecnosti takto
vybavenych komunikaci. Je treba jesté ovéfit, zda silnice vydrzii silny
provoz a zda se provozem neposkodi sklo chrénici solérni panely.

Jesté nemizeme tyto silnice prohlasit za bezpecné pro silni¢ni
automobilovou dopravu,” uved| pro Greentech Media Eric Weaver,
inzenyr spravy silnic a dalnic z oddéleni vyzkumu a technologii.
JJTechnologii je tfeba dale testovat a vyhodnotit zkusenosti
s bezpecnosti provozu a stabilitou vykonu.”
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SolaRoad se vyviji po etapédch. Po studii technicko-ekonomické
uskutecnitelnosti byl prvni prototyp vyvinut v roce 2010 a testovan
v laboratornich podminkach. Vysledky sice vyvolaly otazky, ale
zaroven ukazaly moznosti pro dalsi zlepSeni. Pfitom byly tak slibné,
Ze vroce 2011 bylo rozhodnuto o dal$im testovéni SolaRoad.

Zdroj: http://www.engadget.com/2015/05/11/solar-
bike-path-results/ nebo http://thinkprogress.org/
climate/2015/05/11/3657220/solaroad-producing-energy/.

Dalsi informace k SolarRoad miZete ziskat na odkazu http://www.
solaroad.nl/en/.

-mva-

prace nebo za nakupy budou zajistovat
bezobsluzna vozitka. Obrazek se svolenim CityMobil2

Zdroj web solaroad.nl

SolaRoad se sklada z prefabrikovanych betonovych desek o velikosti
modulu 2,5 x 3,5 m. Panely jsou kryty prasvitnou vrchni vrstvou
z tvrzeného skla o tloustce cca 1 cm. Pod sklem se nachézeji
krystalické kfemikové solarni ¢lanky. Vrchni vrstva se tak vyrazné lisi
od tradi¢niho povrchu vozovky. Musi byt prostupna pro slune¢ni
svétlo a co nejvice zabranovat usazovani necistot. Zaroven musi byt
odolna viici smyku a dostatecné silng, aby povrch mohl byt bezpecné
upraven, coz je jeden z technickych problém, které momentalné
SolaRoad musi fesit.

Dopravu za 10 let ovladnou taxi bez ridicd

Podle evropskych vyzkum( zaméfujicich se na budoucnost
automatické dopravy nebudou obyvatelé mést jezdit soukromymi
auty, ale za¢nou vyuzivat nové sluzby: vozidla bezobsluzné vefejné
taxisluzby, sdileni vozidel a nizkorychlostni elektricka vozidla.

Ukdazka modulu silnice SolaRoad

Naopak ve venkovskych oblastech a pro dlouhé cesty se budou
i nadale pouzivat osobni predevsim automobily, které viak se
zvySovanim bezpecnosti a pohodli budou stale vice automatizované.

Roboti na kolech

Expert na silni¢ni dopravu Francouzského institutu pro vyzkum
v informatice a automatizace (INRIA) Dr. Michel Parent pracuje od
90. let na rdznych projektech financovanych EU, které se zaméruji
na bezobsluznd auta uréend pro centra mést. Podle néj by do
deseti let mohly byt funkéni flotily bezobsluznych vozidel, kterd lidi
vyzvednou doma a umozni jim prepravu k sitim vefejné hromadné
dopravy.

JRekl bych, ze za 5 az 10 let bude vidét aspon posun od soukromé
mobility k vefejné provozovanym vozidlim,” fika odbornik.
JTechnologie je k dispozici; uz jsme také prokazali proveditelnost
a bezpecnost téchto systému. Ted uz zdlezi jen na méstech
a evropské legislativé, jak se nastavi pravidla pro jejich vyuzivani.”

Zatim Zivotaschopnost rozsifovani pIné automatizované dopravy
na uzemi celych mést prokazuje projekt CityMobil2, ktery jiz
ovéfuje vozidla bez fidice ve mésté La Rochelle ve Francii, a nyni
nové také ve Svycarském Lausanne.

CITAT: ,Vsichni vyrobci automobilii se ted staraji o to, jaké mohou
nabidnout sluzby, misto aby proddvali jen kus kovu.” Dr. Michel Parent,
INRIA, Patiz, Francie

V prabéhu testovani ziskavaji vyzkumnici zpétnou vazbu pro
vyrobce a vefejnou spravu mést. Jako jeden z problém? se ukazalo,
Ze vozy jsou pfilis tiché, takze si chodci ¢asto neuvédomi, Ze se blizi.

Jdentifikovali jsme to jako riziko,” fika Dr. Parent. ,Pozadali jsme
vyrobce, aby vozy bylo vic vidét a slyset.”

Podle néj by nejvic véci pomohlo, kdyby EU stanovila pravidla
provozu bezobsluznych vozidel. Mésta mohou zacit okamzité, musi
ale na sebe vzit odpovédnost za jejich provoz. Je proto tfeba najit
néjaké odvazné uredniky, ktefi provoz zahdji, aniz by byly hotovy
pravni pfedpisy upravujici provoz automatickych vozidel.

Cisté a bezpeéné

Automatickd vozidla se pohybuji rychlosti az 30 km za hodinu, jsou
pohanéna elektrickou energii z obnovitelnych zdroj, a mohou mit vliv
na silni¢niinfrastrukturu a samoziejmé komunikovat navzéjem. Podle vize
dopravy, ale zbavilo by je i dopravnich kongesci, protoze by plynulost
provozu mohla byt fizena centralné, trochu jako fizeni letového provozu.

| kdyz muze néjakou dobu trvat, nez se mésta zbavi soukromych vozidel,
Dr. Parent véfi, Ze se sluzby automatickych vozidel uchyti.,Lidé nejsou
hloupi. Pokud to bude vyhodnéjsi a levnéjsi, nebudou vahat. Umim si
predstavit, ze v budoucnu nebudou ve méstech témér zadna soukroma
auta”

Odbornici se domnivaji, ze s vyvojem novych moznosti, které
automobilovy prdmysl naléza, se i mimo méstskou zastavbu projevitrend
vyuzivat stale vice automatizovanych osobnich automobil(.

Dr. Maxime Flament je koordinatorem projektu VRA, financovaného
z prostredkd EU. Ten se snazi o provazani vsech vyzkumd, které se
zaméruji na automatizovanou dopravu v Evropé.

,Nemluvime ve skutecnosti o revoluci, hovofime o evoluci
technologii, jimiz jsou vozidla vybavena,” fika. ,Na zac¢atku jsme jen
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chtéli poskytovat informace nebo upozornovat fidice, ale technologie
jsou stéle vice aktivni a zasahuji i do procesu fizeni” Nicméné otdzka
odpovédnosti znameng, ze k plné automatizaci provozu osobnich
automobild je jesté dlouhd cesta a néktefi lidé si mysli, ze to nikdy
nemUiZe nastat.

,Ndapad vyuzivat autopilota na dalnicich je podle mne na dosah
realizace, tipoval bych méné nez pét let,” fikd Dr. Flament. ,Ale
nebude to typ vozidla, kde se mlzete zcela zbavit fizeni: stale
budete muset sledovat fizeni stejnym zplsobem, jako se to dnes
déje, s normalnim tempomatem. Ridi¢ by mél mit vzdy moznost

v piipadé potieby zasdhnout.”

Software a digitalni infrastruktura

Jak se automobilky vyrovnavaji s vyzvou vyrabét vozy, které jsou
fizeny autopilotem, stava se software stejné dulezitou soucasti
vozidla jako hardware. Software musi byt nejen naprosto spolehlivy
a aktualni, ale potrebuje také dostatek informaci, aby mohl ve
spravny cas spravné rozhodnout, a to i v ptipadé, kdyz se vyskytnou
mimoradné udalosti.

Shromazdovat informace o mimoradnych udélostech vyzaduje
testovat vozidla v béZném provozu, vypracovat systém a zarucovat,
Ze nova vozidla, ktera prichdzeji na trh, mohou pracovat a reagovat
bezpecné.

Ocekava se, ze zvySena automatizace povede ke snizeni poctu
nehod na silnicich, ale teprve dalsi testovani poskytne vyzkumnym
pracovnikiim vice dat o tom, jaké zvyseni bezpecnosti silni¢niho
provozu mizeme ocekévat, kdyz pfi fizeni bude postupné mizet
lidsky faktor rozhodovani.

Kalendarium: Udalosti v roce 2015
Udalosti organizované CIVINETem CR a SR:

15. - 18. 9. 2015, Rakousko: Exkurze pro ¢lenska mésta
CIVINETu do Rakouska.

Exkurze urcend predevsim pro ¢lenskd mésta CIVINETu Vas zavede
do rakouskych mést Klagenfurt a Grazu (Styrsky Hradec). Zaméfi se
na téma elektromobility a managementu mobility. Soucasti exkurze
bude ucast na konferenci ,SMART Urban Mobility”, na které si
Ucastnici vymeéni jaké maji zkusenosti s elektromobilitou, kterd jejich
mésta ziskala v ramci Iniciativy CIVITAS. Bude moznost seznamit se
s projektem Cemobil, ktery umoznil otestovat v Klagenfurtu riizné
dopravni prostiedky na elektricky pohon v rdzném rezimu pouzivani.
V Grazu budou predstavena opatieni z oblasti dopravniho planovani,
managementu mobility a cyklistiky. Vice informaci obdrzi ¢lenové
CIVINETu v nejblizsi dobé emailem.

30.9. 2015, Brno: Setkani ridici rady CIVINETu.
2. Fadné setkani Fidici rady CIVINETu CR a SR v roce 2015.

1.10.2015, Brno: Seminai k metodice tvorby planti udrzitelné
mobility pro mésta CR a 3. narodni mitink Endurance.

Pracovni seminai vénovany tvorbé navrhové casti planG udrzitelné

http://www.cdv.cz/civinet-sit-k-udrzitelne-mobilite-ve-mestech/.

24, 11. 2015, Praha: Seminai CIVINETu k problematice
parkovani.

Seminafr se uskutec¢ni v rezii zahrani¢nich partner a predstavi Uspésné
strategie a opatfeni v feSeni managementu parkovani ve vybranych

Podle Dr. Flamenta je jednou z velkych vyzev pro vyzkumniky
vybudovéni jakéhosi ,dopravniho cloudu,” na némz by vozidla
ainfrastruktura mohly sdilet informace o udalostech a podminkach
tak, aby vozidla mohla predvidat jakoukoli zvySenou uroven rizika
a zafidit se podle toho.

Je to néco jako elektronicky obzor, virtudlnim zptsobem uvidi, co je
pred nimi. Predpokladdme, Ze digitdlné dostupné informace o silni¢ni
infrastrukture budou v budoucnu stejné dulezité jako dnes dopravni
znacky.

To bude mit zdsadni dopad na provozovatele silnic, ktefi se
v budoucnu budou muset starat nejen o udrzbu fyzického povrchu
silnice, ale rovnéz o informacni toky, napfiklad informovat o stavu
kazdé silnice, zménach rychlostnich limitd nebo o poloze konce
dopravnich kongesci.

Evropa je sice v soucasné dobé svétovd jednicka v oblasti
automatizovaného dopravniho vyzkumu, pfesto je pro jeho vyuzivani

role a odpovédnosti riznych ucastnikd, jako jsou provozovatelé
silnic, urbanisté a orgény verejné spravy, bude pro politiky jednim
z nejnéaroc¢néjsich ukold.

Rovnéz automobilovy primysl podle obou odbornikd prodéla
velkou zménu, a to nejen v typech vozidel, jakd se budou
v budoucnu vyrabét, ale i v modelu prodeje - jak budou zdkaznici
pfechéazet od individudIniho vlastnictvi automobilu k vétsimu
vyuzivani sdilenych aut.

-mva-

http://www.cdv.cz/civinet-sit-k-udrzitelne-mobilite-ve-mestech/.

25.11. 2015, Praha: Narodni konference k metodice tvorby
pland udrzitelné méstské mobility ve méstech CR.

Na seminafi bude prezentovana finalni verze metodiky pro zpracovavani
pland udrzitelné méstské mobility. Vice informaci a registrace najdete
na strankach CIVINETU: http://www.cdv.cz/civinet-sit-k-udrzitelne-
mobilite-ve-mestech/.

Udalosti CIVITAS v Evropé:

7.-9.10. 2015, Ljubljana: CIVITAS Férum.

13. vyro¢ni konference organizovana jako soucast evropské iniciativy
CIVITAS. Jejim cilem je umoznit setkdni ¢lenskych mést CIVITAS Féra
a CIVINETU, méstskych planovacl, odbornikd na méstskou mobilitu
a politikl, aby predstavili své postupy a diskutovali o dopravnich
opatrenich a politikdch vedoucich k udrziteIné méstské mobilité. Pro
Ucast zajemcl z €lenskych mést CIVINET CR a SR se budeme snazit ziskat
finan¢ni podporu. Vice informaci obdrzi ¢clenové CIVINETu emailem. Vice

informaci k CIVITAS Féru je mozné ziskat na odkazu: http://www.civitas.
eu/content/civitas-forum-conference-2015.

Ostatni udalosti v CR a SR:

15.-16. 9. 2015, Domazlice: Konference,Cesko jede” .

Konference ,Cesko jede” s exkurzi po cyklotrase ¢. 3. Vice informaci
najdete zde: http://www.cyklokonference.cz/terminy-seminaru/
konference-cesko-jede/58/.
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22,-23.9.2015, Nymburk: Konference, Labska cyklotrasa od
pramene k mo¥i bez bariér”.

Vice informaci najdete zde: http://www.labskastezka.cz/cz/konference/
zari-2015/.

Ostatni udalosti v Evropé:

2.7.2015, Brusel: Seminéf,Ridesharing”.

Seminaf vénovany systémm sdileni jizdnich kol v Evropé. Tato akce
je uréena véem zijemcim o organizaci vefejného sdileni kol. U¢ast na
seminafi je zdarma. Vice informaci a registrace jsou k dispozici zde: http://
www.nweride.eu/ridesharing-seminar/.

6.7.2015, Berlin: Konference“Clean air for European cities”.
Znecisténé ovzdusi predstavuje v Evropé stale vazny environmentalni
problém. Pfiblizné 400 tisic umrti rocné jsou v Evropé spojena se
znedisténym ovzdusim. Cilem konference je diskutovat o vhodnych
nastrojich pro snizeni tohoto znecisténi a jeho dopadil na zdravi a Zivotni
prosttedi. U¢ast na konferenci je zdarma. Vice informaci a registra¢ni
formulaf najdete zde: http://www.cleanair-europe.org/en/news/
conference-clean-air-for-european-cities-6-july-2015-berlin/.

6. - 8. 7. 2015, Londyn: , 1% International Conference on
Transport & Health”.

Tridenni konference o dopravé a zdravi je urcena pro politiky, praktiky
a akademiky z rGznych obor(, ktefi se zabyvaji dopravnim inZzenyrstvim
a planovanim, ochranou vefejného zdravi, tzemnim planovanim,
urbanismem a architekturou mést, planovanim v oblasti zivotniho
prostredi, ekonomiky a dalsimi souvisejicimi tématy.

V rdmci zastiedujiciho tématu dopravy a zdravi budou na konferenci
zahrnuta témata:

. Posouzeni vlivd na Zivotni prostredi a zdravi

Globdalni téma bezpecnosti silni¢niho provozu a prevence
zranéni

. Zapojeni vefejnosti (vefejnd setkani a socidlni média)
Aktivni cestovani (pésky a na kole)

Prizplisobovani mist potfebam vsech vékovych skupin

. Kvalita ovzdusi a kumulativni expozice
Planovani pro mésto a venkov (Multimodalni vzajemné
propojeni)

. Environmentalni spravedinost a socialni rovnost

. Ekonomika a dlouhodoba udrzitelnost

Zdravi ve viech politikach
Konference se kona v kampusu University College London.

Vice informaci najdete na: http://www.tphlink.com/2015-transport--
health-conference.html.

Program si pfectete na: http://www.tphlink.com/conference-
programme.html.

28.-31.7.2015, Lisabon: Konference TRANSED ,Elderly and
disabled persons”.

Konference vénovana problematice mobility starsich osob a osob
s omezenou mobilitou se bude zabyvat rozvojem dopravnich sluzeb
a systém, které naplhuji potfeby osob s riznym omezenim. Uéastnicky
poplatek je 750 EUR. Vice informaci a registra¢ni formulat najdete zde:
http://www.transed2015.com/.

16. - 17. 9. 2015, Klagenfurt: Kongres ,Smart(er) Urban
Mobility - Today and Tomorrow”.

Mezindrodni kongres poskytne aktualniinformace o e-mobilité v Evropé
a v USA. Predstavi priklady dobré praxe z mést a region(, nejnové;jsi

studie, i technické a marketingové know-how. Multidisciplinarni
diskuse o Uloze «zelenych» forem dopravy ve méstech zittka a World
Café nabidnou jisté zajimavé informace. Program doplni vystava
a Skoleni CIVITAS. Kongres také usiluje o ziskani ekologického ocenéni
- ekoznacku «Green Meeting». Urcen je pro odborniky z oblasti Zivotniho
prostredi, dopravy a elektromobility, statni Gredniky, védce, pfislusna
odvétvi prdmyslu, ale i pro politiky a obyvatele Klagenfurtu.

www.cemobil.eu

23.-25.9.2015, Berlin: Mezinarodni kongres ,,17% European
Parking Association Congress”.

Evropska asociace parkovani porada kazdé dva roky mezinarodni kongres,
ktery se zabyva perspektivami a vyzvami stacionarni dopravy, kterym
Celi v souvislosti s rozvojem dopravy ve méstech Evropy. Hostitelem
17. kongresu EPA se stal némecky svaz German Parking Association
Bundesverband parken, e.V., ktery kongres provazal s obchodni vystavou
Parken v Estrel Convention Center.

Vice informaci ziskate zde: http://www.europeanparking.eu/
congress?s17940=800000.

28. - 30. 9. 2015, Frankfurt nad Mohanem: ,European
Transport Conference” (Evropska dopravni konference).
Asociace pro evropskou dopravu oznamila, ze 43. evropska konference
o dopravé se bude konat ve Frankfurtu nad Mohanem. Evropska dopravni
konference (ETC) propojuje oblasti vyzkumu, poradenstvi, politiky
a praxe. U¢ast na ETC umozriuje rliznym skupinam sdilet zkudenosti
s kolegy profesionaly a zjistit, co je v soucasné dobé na trhu dostupné.
Vice na: http://etcproceedings.org/.

5.-9.10. 2015, Bordeaux: , 22" ITS World Congress 2015",

Kongres ITS a jeho doprovodnd vystava jsou nejvétsi svétovou udalosti
v oblasti inteligentnich dopravnich systému a sluzeb. Hlavni téma
22.svétového kongresu ITS v Bordeaux «Na cesté k inteligentni mobilité
- lepsi vyuzivani vesmiru» se zaméfi nejen na to, jak inteligentni mobilita
zméni nase zivoty, ale také na pfinosy, které vyzkum muze pfinést do
aplikaci ITS. Vice informaci je k dispozici na: http://www.civitas.eu/
content/22nd-its-world-congress-2015#sthash.v3Za4xGqg.dpuf nebo
na strance http://itsworldcongress.com/.

7. - 8. 10. 2015, Varsava: ,Transport Ticketing Central
& Eastern Europe”.

Loriskad dvoudenni konference Transport Ticketing stfedni a vychodni
Evropy pfildkala 300 dopravnich manazer( z celé Evropy. Delegati
tam pfijeli diskutovat a zkoumat inovace tykajici se vytvéreni jizdenek
a odbavovaciho sektoru verejné dopravy.

Pripojte se letos k setkani provozovatell dopravy se starosty a dal$imi
zastupci mést a obci z Estonska, Lotysska, Litvy, Polska, Némecka,
Ceské republiky, Slovenska, Madarska, Rumunska, Bulharska, Slovinska,
Chorvatska, Albanie, Srbska, Bosny a Hercegoviny, Cerné Hory,
Makedonie, Béloruska, Moldavska, Ukrajiny, Ruska a mnoho dalsich.
Konference se bude zabyvat nasledujicimi tématy:

. Jizdenky a informace pro cestujici v redlném case a jejich
zapojeni do vize inteligentniho mésta

Investice a vytvareni udrzitelného komercniho

podnikatelského pléanu, ktery zarucuje jejich vysokou

navratnost

Prechod ze stavu,vas cestujici” do pozice ,vas zdkaznik”
Provozovatelé dopravy a zastupci obci jsou zvani k Ucasti na akci zdarma.
Vice na: http://www.tt-cee.com/.

7.-9.10. 2015, Johannesburg, Jizni Afrika: ,EcoMobility
Dialogues”.

Dialogy o ekomobilité budou zajimat politiky, odborniky, praktiky,
akademiky i reprezentanty obci, ktefi zde budou diskutovat o vyzvach
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soucasnosti, piekazkach feseni a vychodiscich z krize, které dnes celi mésta
po celém svété. Dialogy EcoMobility jsou soucasti Svétového festivalu
EcoMobility, kdy po cely mésic probihaji rizné demonstrace stylu Zivota
mést bez aut. Hostitelské mésto umoziuje ucastnikiim predstavit své
iniciativy v oblasti mobility a ziskat zpétnou vazbu od odbornikii z praxe
a vedeni mést, kterd pracuji na zavadéni prGlomovych reseni mobility.
Pozornost se pfitom zaméfi predevsim na diskusi o dopravé a zménach
klimatu. Akci podporuji expertni skupiny Partnership on Sustainable Low
Carbon Transport (SLoCaT - Partnerstvi v oblasti udrzitelné nizkouhlikové
dopravy) a iniciativa Bridging the Gap (BTG - Pieklenout propast).
Vystupy z dialogu se stanou zakladem pro dali diskuse na 21. konferenci
Organizace spojenych narod(i o zméné klimatu stran (COP21), ktera se bude
konat od 30. listopadu do 11. prosince v Pafizi. Vice informaci na: http://
ecomobility2013.iclei.org, http://www.iclei.org/index.php?id=ecomobility

nebo na http://www.ecomobilityfestival.org/.

20.-23.10. 2015, Viden: ,,Konference Walk21"

Mésto Viden bude hostitelem konference Walk21, kterd se pripravuje
na 20. - 23. fijna 2015. Letosni motto ,Kroky vpred” predstavi aktivity
a inovace pro budoucnost nasich mést a jejich zdravého Zivotniho
prostredi.

Konference Walk21 umozni setkani odbornik(l z oblasti propagace
pési dopravy, vyzkumu, oblasti politického rozhodovéni a dodavateld.
Setkani je prilezitosti poucit se z mezindrodnich zkusenosti a poukazat
na mistni problémy a jejich fedeni.

Vice informaci ziskate na webové strance: http://walk21vienna.com/.

Listopad 2015, Brusel: Seminaf k problematice vyzkumu
v oblasti méstské mobility.

Na seminafi budou predstaveny vystupy nejzajimavéjsich evropskych
vyzkumnych projektl v oblasti méstské mobility a evropsky portal
védy a vyzkumu v dopravé TRIP (Transport Research and Innovation
Portal). Informace najdete v nejblizsi dobé na portalu TRIP: http://www.
transport-research.info/web/.

18. 11. 2015, Brusel: ,PTP-Cycle Training Workshop” (Dilna
o osobnim planovani cyklistickych cest).

Projekt Cyklus PTP (Personalised Travel Planning)- nabizi bezplatné skoleni
o tom, jak nastavit osobni planovani cyklistickych cest a zapojit se do
piimych rozhovor( s ob¢any a podpotit tak zmény dopravniho chovani.

Jak se stat ¢clenem CIVINETu

vyplnéné prihlasky,

deklarace zajmu stat se clenem CIVINET
na hlavickovém papiru subjektu zadajiciho
o Clenstvi,

e dalSich doklad( prokazuijicich rozhodnuti a opravnénost
rozhodnuti prislusSného organu zadatele stat se
clenem CIVINET (v pripadé obci/mést vypis usneseni
rady nebo zastupitelstva o povéreni osoby zastupovat
meésto/obci a vypis usneseni zastupitelstva o schvaleni
podani Zadosti o ¢lenstvi)

na sekretariat CIVINET (Sekretariat CIVINET,

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., LiSeriska 333,
636 00 Brno)

a elektronicky na e-mailové adresy:
radomira.jordova@cdv.cz a hana.bruhova@cdv.cz.
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Dilna nabizi zdarma skoleni PTP pro zastupce z 50 mést, ktera maji zajem
skutecné zacit budovat kapacity a umoznit investice po celé Evropé.
Ucast na $koleni je zdarma a je oteviena pro mistni a regionalni Gfady,
podniky a nevladni organizace.

Skoleni probiha v angli¢tiné. Registrace bude oteviena na webové
strance: www.ptpcycle-europe.eu.

18. 11. 2015, Brusel: ,PASTA Workshop”: Maximising
the health benefits of active mobility through sustainable
land use planning and transport policies (Maximalizace
zdravotnich pfinosti aktivnich druhi mobility prostfednictvim
udrzitelného tzemniho planovani a dopravnich politik).
Evropsky projekt PASTA (Promoting Physical Activity through
Sustainable Transport Approaches - Podpora fyzické aktivity
prostfednictvim trvale udrzitelnych feseni dopravy) pfipravuje pracovni
setkdni, pfi némz ukaze priklady dobré praxe aktivniho cestovani. Pfi
workshopu budou také predstaveny aktualizované nastroje hodnoceni
dopadi na zdravi a ekonomiku, které vyvinula Svétova zdravotnicka
organizace.

PASTA Workshop si klade za cil vypracovat zhodnoceni, které by
vychdazelo z prehledu aktivni mobility sedmi evropskych mést (Antverpy,
Barcelona, Rim, Londyn, Oerebro, Vider a Curych) a pfedstavit prvni
zavéry expertdm.
Pracovni setkani se zaméfi na témata:

. Uspé&sna opatfeni ve méstech na podporu aktivni dopravy;

. Maximalizace zdravotnich ptinosd aktivnich druht mobility
prostfednictvim udrzitelného Uzemniho planovani
a dopravnich politik;

. Aktualizovany nastroj ekonomické posouzeni dopadi na
zdravi (HEAT) s konkrétnimi ptiklady z mést, kterd tento
nastroj pouzila pfi zpracovani plantd aktivnich druh@ dopravy.

Akce je urcena pro obecni, regionalni i narodni vefejnou spréavu,
pro pracovniky vyzkumu, praktiky z oblasti dopravniho a tzemniho
plédnovani, obc¢anské spolky a dalsi aktivni skupiny obcanské
spolecnosti. Registrace bude zahajena v druhé poloviné cervna na
strdnkach projektu: www.pastaproject.eu, kde také ziskate dalsi
informace.

s pravem hlasovani mohou ziskat mistni samospravné
autority z Ceské a Slovenské republiky, které maji
zajem a jsou schopny se zapojit do Iniciativy CIVITAS.

je otevieno asociacim, vyzkumnym centrlim,
univerzitam a dalSim organizacim, které maji odborny
zajem o udrzitelnou méestskou dopravu.
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Kontakty

2 8 I Sekretariat CIVINET

[ ] [}
C " V “ Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
: LiSeriska 33a
CIVITAS City Networks 636 00 Brno

CESKA A SLOVENSKA e-mail: radomira.jordova@cdv.cz
AU hana.bruhova@cdv.cz

Vice informaci o CIVINET v¢. prihlasky do CIVINET a deklarace zajmu o Clenstvi je k dispozici
na internetovych strankach www.cdv.cz nebo http://www.civitas.eu/civinet/civinet-
czech-and-slovak-republics.

O CIVINET Ceska a Slovenska republika

Spolek CIVINET Ceska a Slovenska republika byl zapsan do spolkového rejstfiku 15. listopadu 2014, ICO 03519996. Jedné se o sit mést
a obci se zajmem o udrZitelnou mobilitu a inovativni feseni v dopravé. Jde o jednu z deseti siti CIVINET, které plsobi na uzemi EU.

0 zpravodaiji CIVINET Ceska a Slovenska republika

Tento elektronicky ¢tvrtletnik slouzi kinformovani vech zajemct o udrzitelnou méstskou mobilitu. Nabizi informace o vyvoji v oblasti
udrzitelné mobility, o iniciativé CIVITAS a politikdch Evropské komise. Pfispévky pochazi od ¢lent a sekretariatu CIVINET Ceska
a Slovenska republika a dalsich evropskych siti CIVINET.

Redakce: Ing. Mgr. Hana Brdhova-Foltynova, PhD.
Mgr. Radomira Jordova
Ing. Zbynék Sperat, PhD.
Michaela Valentova

Podékovani:

Tato publikace vznikla v rdmci evropského projektu CAPITAL, ktery je financovany ze 7. Ramcového programu EU pro vyzkum
a technologicky rozvoj.
Nézory zde prezentované jsou nazory autori a nemusi nutné odrazet pohledy Evropské komise nebo projektu CAPITAL.

Uzavérka tohoto disla: 15.06.2015
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