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| v Ceské republice a na Slovensku pFedstavuje parkovani velky problém. Ekonomové
navic upozornuji, ze pokud jsou parkovaci mista poskytovana zdarma (tj. vlastné nepfimo
dotovana z vefejnych prostredku), nikdy jich nebude dostatek. Nezpoplatnéné parkovani
vlastnénenizadarmo, protoZze za néj platiobyvatelé v jiné podobé - vyssimidanémi, vyssimi
cenami, nizSimi mzdami (diky tomu, ze naklady na poskytovani parkovacich mist narUstaji
obcim / statu, zaméstnavatelim, obchodnik(im atd.). PfestoZze ma regulace parkovani na
nasem Uzemi pomérné dlouhou tradici (vzpomenme napf. parkovaci zény v centru Prahy),
zkusenosti s pokrocilejSimi nastroji parkovani vétSinou chybi a tyto nastroje byvaji ¢asto
prehlizeny. To je navic spojeno s nizkou ochotou automobilistll platit za parkovaci mista
a s malou schopnosti odbornikd a politik( srozumitelné verejnosti vysvétlit divody pro
zpoplatnéni parkovani a zavadéni dalsich néstrojl regulace dopravy.

Cilem strategickéhofizeniparkovani(managementu parkovani) je pobidnoutfidi¢e ktomu,
aby se vyhybali oblastem postizenym dopravni kongesci, nebo aby tam nejezdili v dobé
dopravnich $picek, pfipadné aby zvolili udrzitelnéjsi zplsob dopravy, nez je cesta autem.
Management parkovani se snazi zménit dopravni chovani tak, aby lidé prioritné zvazovali
vyuzivani hromadné dopravy. Prdvé hromadna doprava by se v méstskych oblastech
méla stat zdkladnim dopravnim modem, ktery je doplnén o kvalitni sit infrastruktury
pro chizi a cyklistiku a ktery dale podporuje flexibilni vyuzivani vsech druht dopravy
(intermodalitu). Zavadéni managementu parkovani predstavuje dlouhodoby proces.
ZkuSenosti ze zahrani¢i ukazuji, Ze je potfeba dlouhodobé a systematické strategické
prace. Nékterd feSeni totiz neni mozné uskutec¢nit okamzité a rozhodnuti pro regulaci
vyzaduje mnohdy i pomérné velkou politickou odvahu. Vysledky pfijatych opatfeni
ale vyznamné zvysuiji kvalitu Zivota v danych méstech a ukazuji, ze se vynaloZené Usili
i politicka odvaha vrati ve vétsi spokojenosti obyvatel.

Snahou autor( je ukazat evropska mésta, ktera zavedla nova opatreni spojena s parkovanim
a dosdahla tak svého cile — zlepsila kvalitu vefejného prostoru, zménila jeho vyuzivani,
snizila emise i hlukové zatizeni z dopravy a podpofila prechod k udrzitelné mobilité.

V ¢em tkvi podstata zavadéni uspésnych parkovacich opatfeni? Je samoziejmé, Ze
Uspésna politika parkovani musi brat ohled na potieby rezident(, zajistit kvalitni nabidku
rlznych zpuUsobl prepravy, dobfe informovat o pfinosech managementu parkovani
a prijatych opatrenich, kultivovat vefejny prostor a vyuzivat jej i pro jiné funkce, nez je
doprava. Uspésna implementace opatfeni vede k tomu, Ze kazdy ma moznost zaparkovat,



nehledat dlouho parkovaci misto, bere se ohled na potieby podnikl, obchodU a sluzeb
(zdsobovani, zastaveni) atd. Toho je mozné dosahnout odstranénim dlouhodobého
parkovani z mist, kterd maji slouzit rezidentim nebo kratkodobému parkovani, presunem
individudIni automobilové dopravy (IAD) na jiné druhy dopravy, ¢i rozlozenim cest do
¢ast mimo 3picky.

Véfime, Ze zkusenosti mést CIVITAS, ale i dalSich mist, kterd odvazna inovativni opatfeni
dokazala realizovat a kterd jsou popsana v nasledujicich deseti kapitolach, mohou
inspirovat a pomoci méstlim na jejich slozité cesté k pfijemnému a udrzitelnému rozvoji.

Autofi

CO JE MANAGEMENT PARKOVANI

Management parkovani predstavuje sadu nastrojli a opatreni, které podporuji
efektivnéjsi vyuzivani parkovacich ploch, pomahaji definovat pficiny fady dopravnich
problému a dosahnout vétsi rliznorodosti pouzivanych druhd dopravy a zlepseni
Zivotnich podminek. Management parkovani je soucasti managementu mobility.

CO JE MANAGEMENT MOBILITY

Management mobility (MM) je metoda integrované dopravni politiky. Integruje
a koordinuje viechny druhy dopravy s cilem zajistit jednoduse pfistupny, uzivatelsky
pratelsky a ekologicky dopravni systém.

Od ,tradi¢niho” dopravniho planovéani se management mobility lisi zejména tim,
Ze se vice zaméfuje na maximalni vyuziti existujici dopravni infrastruktury nez na
zvysovani jeji kapacity dalsi vystavbou. Vice pracuje s neinvesti¢nimi opatienimi
a vyuziva balickl opatfeni z rliznych oblasti, jez se zaméfuji na ovlivnéni chovani
Ucastnikd provozu.

Management mobility mize byt pojat plosné (mésto, region) nebo ve vztahu ke
konkrétnimu objektu (podniku, skole, letisti).

Foto:

Vyhrazené stani.

LAt vas ani
nenapadne tady
parkovat!”

(Styrsky Hradec, 2016)
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Kapitola 1:
Management parkovani: ivod do problematiky

Parkovani je podstatnou soucasti dopravniho systému, kazda cesta automobilem zacina
a konci na parkovacim misté. Primérny viz je odstaven kazdy den po dobu 23 hodin, pficemz
v priméru pouzije dvé az pét riznych parkovacich mist denné - u kazdého cile cesty musi byt
moznost, kde zaparkovat.To pfindsivelké naroky na prostor — kazdé parkovaci misto potrebuje
pfiblizné od 15 m2 do 30 m2. Snadné parkovani pfitom ovliviuje zplsob, jak se da na rizna
mista dostat, a ovliviuje tedy vieobecnou dostupnost i volbu dopravniho prostredku.

Parkovani znamena pro spole¢nost nemalé ndklady. Postavit parkovisté u kazdého cile je
nakladné, neefektivni a nékdy i nemozné. Vystavba parkovist ma také velky vliv na zivot
mésta. Pfesto se casto k problémUim s parkovanim pristupuje tak, ze je treba uspokojit
poptavku, a to pfedevsim ¢i vyhradné dpravou nabidky - tj. navy$enim poctu parkovacich
mist. Volnd parkovaci mista ale motivuji k jizdé dalsi automobilisty a generuji tak dalsi
dopravu, coz zhorsuje dopravni zacpy, Zivotni prostredi a pohyb po méstech.

Vyvoj v CR: strmy narGst poé¢tu motorovych vozidel

Pocty vozidel v Ceské republice stéle je$té rostou a s nimi i naroky na parkovaci mista.
V roce 2015 bylo v Ceské republice v provozu 5 115 316 osobnich automobild. Zaparkovat
rostouci pocet vozidel je problém zejména v mistech, kam lidé dojizdéji za praci, ndkupy,
kulturou, sportem, do 3koly apod. Zajistit dostatek mist k parkovani je tak slozity a nakladny
ukol, ktery dnes musi fesit vétSina mést.

Tabulka 1: Piehled vyvoje poctu registrovanych vozidel v letech 1961-2015 v Praze a v CR

Rok |Praha Ceska republika (do r. 1971 Ceskoslovensko)
Oby- | Motorova Osobni Oby- | Motorova Osobni
vatel | vozidla automobily | vatel |vozidla automobily
(tis.) | celkem | % | celkem |% | (tis.) celkem % | celkem %
*1961 | 1007 {93106 |22 |44891 13 | 13746 | 1326801 |- 291680 =
1971 | 1082 | 203519 |48 | 133129 |40 | 14419 |2931629 |- 1041137 |-

1981 | 1183 |367007 |86 |284756 85 |10306 |3449300 |85 1872694 |79

1990 | 1215 [428769 | 100 | 336037 | 100 | 10365 [4039606 | 100 | 2411297 |100
2000 | 1181 |746832 | 174 | 620663 | 185 | 10267 |5230846 | 129 | 3720316 | 154
2010 | 1257 |928769 | 217 | 699630 | 208 | 10533 | 6036576 | 149 | 4494425 | 186
2012 | 1247 | 835427 | 195 | 647839 | 193 | 10516 | 6446857 | 160 | 4723150 | 196
2014 | 1259 | 881235 | 206 | 690037 | 206 | 10538 16693284 | 166 |4908462 | 204
2015 | 1267 | 941145 | 219 | 740745 | 220 10554 | 6990542 173 | 5130266 |213

Pozn.: Do roku 2001 byly tdaje o poctech registrovanych motorovych vozidel v Praze i v CR prebirdny
od Policie CR. V letech 2002-2011 byly prebirdny od novych sprdvcii téchto udajd, kterymi byly za Prahu
Magistrdt hlavniho mésta Prahy, odbor dopravné sprdvnich &innosti, a za CR Ministerstvo dopravy,
odbor dopravné sprdvnich agend. Pocinaje rokem 2012 jsou udaje prebirdny z nového Centrdlniho
registru vozidel, kde sprdvcem tdaji je Ministerstvo dopravy, odbor silnicnich vozidel.

Zdroj: TSK, Rocenka dopravy Praha 2015. Vlastni Gpravy. Dostupné z http://www.tsk-praha.cz/wps/
portal/root/dopravni-inzenyrstvi/rocenky.



Uvedeny narlst poctu motorovych vozidel vytvari velké tlaky na vefejny prostor
a parkovaci infrastruktura znamena pro spole¢nost vyznamné naklady (napf. v Brné se
plati za T m2 20-40 K¢ denné)' . Konflikty mezi parkovanim a dalSimi funkcemi uli¢niho
prostoru patii mezi nejc¢astéjsi problémy, jimiz se politici, urbanisté, dopravni odbornici
a mnoho dalsich musi zabyvat.

NAROKY VOZIDEL NA PARKOVACi PROSTOR
- PRIKLAD PRAHY

Praha eviduje 655 vozidel na 1 000 obyvatel. Velikost parkovaciho mista podle norem
je 12,5-17 m? Odstavit vSechna vozidla ve vefejném prostoru hlavniho mésta by
tudiz zabralo 11-16 km?, tedy plochu dva az tfikrat vétsi, nez je plocha historického
centra mésta. (Centrdlni méstskda ¢ast Praha 1 mé rozlohu 5,53 km?)

Foto: T©
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Parkovisté zmizelo

- misto parkovani
vozidel je zde prostor
pro zastaveni chodcl
(Praha, Malostranské
ndmeésti, 2016)
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V historickych
centrech neni dost
mista, tak se parkuje
ledaskde

(Praha, u kostela

sv. Jilji, 2008)
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Casto mnoho mista
pro chodce nezbyva
(Praha, Staré Mésto,
chodnik ve Stupartské
ulici, 2008)
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Se zaborem
chodnik( parkujicimi
automobily se
potykaji i mensi
mésta

(Kolin, ulice

Na Hradbdch, 2012)

Zména paradigmatu v oblasti parkovaci politiky

Podobny vyvoj zaznamenala prakticky vSechna evropskd mésta. Mnoha z nich nakonec
zjistila, Ze bez ohledu na to, kolik novych parkovacich mist a dopravni infrastruktury
bylo postaveno, tak se dopravni zacpy pouze zhorSovaly, pficemz az 5 % kongesci bylo
zpUsobeno ridici, ktefi projizdéli méstem a hledali levné parkovaci misto. Progresivné;jsi
mésta proto zacala hledat jina feSeni nez vystavbu dalsi dopravni a parkovaciinfrastruktury
a vice zacala zohlednovat socialni a environmentalni naklady dopravy.

Takto se ukazalo, ze postup pouhého prizplisobovani nabidky parkovacich mist poptavce
je jiz prekonany a mnohem Iépe se osvédcil pfistup managementu parkovani. Ten spociva
v lepsim vyuzivani zafizeni, ktera jsou k dispozici, v nastaveni regulacnich podminek podle

potieb mésta a v doplnéni jen nejnutnéjsi potrebné parkovaci infrastruktury.

Tabulka 2: Srovndani starého a nového pfistupu k parkovani

Tradicni pristup k parkovani

Moderni pristup k parkovani

Parkovaci problém znamend obvykle
nedostate¢nou nabidku parkovacich mist.

Problém s parkovanim mize byt cela fada. M{ize to
byt neodpovidajici nebo nadmérna nabidka, pfilis
vysoké nebo pfilis nizké ceny (parkovaci poplatky),
nedostatek informaci pro uzivatele, nevhodné
hospodafreni.

Velky pocet parkovacich mist je vzdycky
Zadouci.

Nadbytek parkovacich mist je stejné Skodlivy jako
jejich nedostatek.

Parkovani ma byt zdarma a byt financova-
no nepiimo prostrednictvim ndjmd a dani.

Pokud je to mozné, maji uzivatelé za zaparkovani
zaplatit pfimo pomoci parkovacich poplatka.

Parkovaci misto ziska ten, kdo pfijde prvni.

Parkovani by mélo byt regulovano ve prospéch
urcitych skupin.

Pozadavky na budovéni parkovacich mist je

treba pfisné dodrzovat bez vyjimek a obmén.

PoZadavky na budovéni parkovacich mist by mély
odrazet konkrétni situaci a byt flexibilni.

Inovace je tfeba nejprve fadné vyzkouset
a je mozné je pouzit jen v pfipadé, ze se
osvédcily a jsou Siroce akceptovany.

Inovace je tfeba podporovat, protoze i nelspésné
experimenty casto poskytnou uzite¢né informace.

Management parkovani je posledni moz- | Management parkovani se Siroce vyuziva jako
nosti, kterd se vyuziva jen v ptipadé, ze rlist | prevence problém s parkovanim.
poptavky je neredlny.

,Doprava” znamena fidit auto. Rozptylena | Automobilové doprava je jen jednim z typt
zastavba (sprawl) je pfijatelnd nebo dokon- | dopravy. Typy rozptylené zastavby zavislé na
ce i zaddouci. automobilové dopravé mohou byt nezadouci.

Zdroj: Todd Litman, Parking Management: Strategies, Evaluation and Planning, VTPI, str. 7

Tradi¢ni zplUsob planovani vychazi z predpokladu, ze parkovacich mist musi byt vzdy
dostatek a maji byt poskytovana zdarma. Naklady vynaloZzené na budovani parkovacich
mist se maji nepfimo zapocitavat do nakladd na vystavbu budov, nebo je ma dotovat
vefejna sprava. Soucasné parkovaci predpisy jsou uplathovany rigidné, berou jen malo
ohled na demografickou, geografickou a manazerskou praxi, kterd mlze vyznamné
ovlivnit pozadavky na parkovani.

Management parkovani naproti tomu predpoklddd zmeénu soucasného zplsobu
rozvoje, zénovani a projekéni praxe. To vyzaduje, aby vefejni cinitelé a projektanti,
stejné jako vefejnost, zménili zplsob, jakym o problémech s parkovanim a jejich feseni
uvazuji v¢etné zmén pfislusné legislativy. Je potfeba se seznamit se viemi strategiemi
managementu parkovani, které jsou dostupné, a s prinosy, které efektivni hospodareni
s parkovacimi misty m{ze mit. Nezbytna je spoluprdce viech zainteresovanych instituci
aorganizaci a koordinace ¢innosti, které zlepsi vymahatelnost opatieni a budou se zabyvat
potencialnimi dopady.

Moderni pfistup k managementu mobility uznavd, ze podminky dopravy i zplsobu
vyuzivani Uzemi se méni, a to je tfeba reflektovat i v praxi planovani parkovacich mist.
Mohou se tak zacit aplikovat nové pfistupy, aby se vyzkouselo, jakou maji icinnost. Stary
model planovani naproti tomu funguje v podobé ,pfedvidat a poskytnout” — extrapoluje
minulé trendy a podle nich pfedpovida budouci poptavku, kterou se pak projektanti snazi
uspokojit. Casto se tak vytvafi sebenapliujici proroctvi, protoze zajisténi hojné nabidky
parkovacich mist zvySuje vyuzivani vozidel a vede k rozristani mést, coz opét zvysuje
poptavku po parkovani, a nabidku stani je pak potfeba neustale zvy3ovat.

Zakladni zasady managementu parkovani
1. Zpuasob dopravy si mize kazdy zvolit sam: Lidé by méli mit moznost volit
zpUsob cesty a mit redlnou moznost zaparkovat.

2. Dostupné informace: Motoristé by méli mit informace o parkovani
a alternativnich zplsobech dopravy.

3. Sdileni: Parkovaci zafizeni by méla slouzit vice uzivatelim a byt vyuzZitelna pro
rizné cilové skupiny.

4. Efektivni vyuzivani: Parkovaci zafizeni je tfeba dimenzovat a spravovat tak, aby
mista nezUstavala nevyuzita.

5. Flexibilita: Integrované planovani parkovani musi pocitat se zménami
a nejistotami budouciho vyvoje.

6. Stanoveni priorit: Nejvice zddana parkovaci mista by méla byt uréena pro
Ucely, které maji prioritu.
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Stanoveni cen: Pokud je to mozné, maji uzivatelé platit pfimo za konkrétni
pouziti parkovaciho mista.

Hospodafeni s misty v dobach 3picek: Je tieba dobfe zvazit zplsob
hospodareni s parkovacimi misty v dobé, kdy je o né nejvétsi zajem.

Kvalita versus kvantita: Kvalita parkovani by méla byt stejné dllezitd jako
kvantita. Zahrnuje to i estetickou stranku, bezpecnost, pfistupnost a informace
pro uzivatele.

Komplexni analyza: Planovani parkovaci infrastruktury musi zvazovat viechny
naklady a pfinosy vcetné neptimych (dopady na zdravi, ovzdusi, estetiku

a multifunkénost verejnych prostranstvi)

Nedostatek parkovacich stani, zejména v centrech mést, se dotyka velkého mnozstvi lidi,
a je proto ¢astym a kontroverznim tématem fady diskuzi. Pficiny chybéjicich parkovacich
mist mohou byt rlizné a je mozné je odstranit jen pomoci komplexniho pfistupu.

Management parkovacich ploch by mél byt fesen na celoméstské Urovni a mél by byt
soucasti integrované dopravni koncepce. Jednotlivé nastroje by mély byt vzajemné
sladéné a uzivatelsky prehledné.

Pfinosy managementu parkovani

Setfi naklady: Management parkovani snizuje investice mésta, podnikateld,
developer( i uzivateld.

Zlepsuje kvalitu sluzeb: Management parkovani zajistuje lepsi dostupnost
informaci, nabizi vice moznosti, jaky zplsob dopravy je mozné zvolit, snizuje
dobu hledani parkovaciho mista a zmirfiuje dopravni kongesce, vytvari
atraktivnéjsi a prijemné;jsi mista k parkovani.

Flexibilni umistovani parkovacich mist a moznost volby jejich podoby:
Management parkovani dava architektim a projektantlim vice moznosti, jak se
vyporadat s pozadavky na zajisténi parkovacich stani.

Pfinasi vynosy: Nékteré ze strategii generuiji zisk, z néhoz je mozné financovat
parkovaci zafizeni, dopravni opatfeni nebo jiné dllezité projekty.

Snizuje zabor pldy: Management parkovani muize snizit zabor dalsich ploch
mésta, Setfit zdroje a pomoci tak uchovat zeleri a daldi environmentalni,
historické a kulturni hodnoty.

Podporuje management mobility: Management parkovani je dulezitou
soucasti snah o podporu udrzitelngjsiho dopravniho chovani, které pomaha
snizovat problémy, jako jsou dopravni kongesce, ndklady na vystavbu vozovek,
znedisténi, spotfeba neobnovitelnych zdrojli energie a dopravni nehody.
Podporuje chytry rist mést: Management parkovani pfrispiva k lepsim
modeldm funkéniho vyuziti Uzemi a podporuje ,chytré” cile Uzemniho
planovani.

Zlepsuje podminky pro chodce: Management parkovani podporuje kompaktni
rozvoj a dostupnost budov pro chodce a pomaha tak vytvaret obce, kde je
pfijemné se pohybovat pésky.

Podporuje sluzby piepravy osob a zbozi: Management parkovani podporuje
flexibilitu a pohyb osob, zvysuje obrat na parkovistich.

Snizuje naklady na zvladani pfivalovych srazek, znecisténi vod a vytvaieni
teplotnich ostrovi: Management parkovani pomahda snizovat celkovou
rozlohu zastavénych a zpevnénych ploch a ma tak vliv na odtokové poméry
a znedisténi vody. Jiné vyuzivani prostoru a ploch muze pfiznivé ovlivhovat
absorpci svételného a tepelného zafeni a omezovat prehfivani urbanizovanych
uzemi.

Podporuje rovny pfistup: Strategie managementu parkovacich mist mohou
snizovat potiebu dotaci pro parkovani, zlepSovat volbu dopravnich moznosti
pro nemotoristy, zajistovat Uspory pro domdacnosti s nizsimi pfijmy a zvySovat
dostupnost bydleni.

Pfijemnéjsi obce: Management parkovani pomdahd vytvéaret atraktivné;si
prostredi, které je SetrnéjsiiviciZzivotnimu prostiedi. Snizuje rozlohu zadlazdéné
nebo vyasfaltované plochy, umoziuje pfizpUsobit navrhy budov konkrétnim
podminkam, zvysuje komfort chodcl a zlepSuje navrhy parkovacich zafizeni.

Foto:

Regulace parkovani
umoziuje vyuzivat
uliéni prostor pro
dalsi funkce

(Styrsky Hradec, 2016)

Foto:

Misto parkovani jsou
upraveny zelené
plochy a mista

k posezeni a relaxaci
(Berlin)



Foto:

Parkovani
automobild mimo
dvory umoznilo jejich
ozelenéni a vyuziti na
suseni pradla, hrani
déti a posezeni
(Berlin)

Kapitola 2:
Proc¢ zavést management parkovani?

Mésta prostfednictvim regulace a zlepseni hospodareni s parkovacimi misty obvykle
sleduji vice cilG, které je ale tfreba dopfedu dobie promyslet a stanovit si priority
a dlouhodobou vizi.

Priklady cilG dopravni politiky mést
1. Snizovat naklady na vystavbu dopravni a parkovaci infrastruktury a zvySovat
dostupnost.

2. Preferovat kompaktni mésto, tedy multimodalni planovani smétujici k chytrému
rdstu.

3. Povzbuzovat k vyuzivani alternativ automobilové dopravy a snizovat jeji objem
(coz vede ke snizovani poctu dopravnich nehod, dopravnich kongesci a zatizeni
zivotniho prostredi apod.).

4. Zlep3ovat dopravni sluzby a jejich kvalitu a mit na zfeteli zejména udrzitelné
druhy dopravy.

5. Vytvéret vicefunkéni dopravni prostory a atraktivni prostor ulic.

6. Posilovat schopnost reagovat na nové pozadavky a umoznit dalsi vyuziti
uli¢nich prostord.

7. Snizovat rozlohu nepropustnych ploch a zménu vyuzit pro environmentalni
a estetické pfinosy.

8. Spokojenost obyvatel s kvalitnimi vefejnymi prostranstvimi, dostupnosti
a kvalitou dopravnich sluzeb.

Od definovanych cilt se pak odvijeji opatieni vybrana k realizaci. Management parkovacich
ploch je z hlediska ndklad(i vyhodnou a efektivni volbou usmériiujici dopravni proudy
a umoznujici lepsi vyuzivani stavajicich parkovist. V kombinaci s doprovodnymi opatreni-
mi mUze zdsadnim zplsobem prispét k odlehceni citlivych zon. Aby byla navrhovana
reSeni lépe pfijimana, je zapotiebi respektovat mistni specifika, zahrnout a zvazit zajmy
jednotlivych aktérd a dojit ke kompromisnim fesenim. Management parkovani m{ize vést
ke snizovani ndklad( na parkovani jak pro firmy a dal$i organizace z privatni sféry, tak pro
statni spravu a samospravu.

Nastroje managementu parkovani mohou snizit naklady na vystavbu a provoz parkova-
cich mist firem a instituci. Zde uvadime pfiklady, jak snizeni nakladd dosahnout.

+ Nejvice zddana a nejpohodInéjsi parkovaci mista nabizejte pfednostné
skupinam, jimz chcete davat prednost. Tedy zdsobovani, kratkodobému
parkovani a lidem s handicapem.

+  Zlepsete podminky chodct. To znamena budovani a zlepsovani sité chodnikd,
aby se zlepsila navaznost objektu na okoli, véetné zlepseni dostupnosti
parkovacich mist v okoli a zastavek vefejné dopravy. Zvysuje se tak i ochota
pouzivat vzdalenéjsi parkovaci mista.

+  V budové organizace umistéte parkovani kol, sprchy a Satny. Podporujete
tak aktivni zplGsoby dopravy do kol a zaméstnani.



Poskytujte rezidentiim, zaméstnancim i navstévnikiim informace
o dopravé, moznostech spolujizdy a taxisluzbé, moznostech pro cyklisty
a o zaplnénych parkovacich mistech.

Pro pripad zaplnéni parkovisté pripravte pohotovostni plan, jak se s takovou
situaci vyporadat, napfiklad kde je v pfipadé potieby najmout dodatecna
parkovaci mista.

Oddélte najem za parkovani od najmu pronajimanych prostort. Najemce
by mél platit zvIast za byt a zvlast za kazdé parkovaci misto. Napft. v USA naklady
na parkovani zpravidla ¢ini 20 % najmu. Platby budou transparentnéjsi a ke
vsem polozkdm budou pfifazeny skute¢né ndklady.

Povzbuzujte firmy, aby zavadély programy, které snizuji dojizdéni do prace,
véetné vyplaty nahrad za nevyuzivani parkovacich mist. Zaméstnanci mohou
dostavat zaplaceno, pokud parkovisté nevyuzivaji. Obvykle se tak snizuje dojizdéni
automobilem o 20 % a podporuiji se tak ostatni zplsoby dopravy do prace.

V budové se smiSenym funkénim vyuzitim méjte k dispozici car-sharing.
Zpravidla kazdé vozidlo car-sharingu nahradi 5 osobnich aut, a usetfi tedy
4 parkovaci mista.

Foto:

Parkovaci stani
v ostrlvcich plsobi

(Kolin, Stitarskd, 2012)

v obytné ulici

esteticky

T ) N2

Regulace doby,
kterou je mozné
parkovat

Omezeni doby parkovani (5 minut nakladka
a vykladka, 30 minut u vstupl do obchodg,
1-2 hodinové stani apod.)

Kratkodobé uzivatelé, jako
jsou napf. dodavatelé,
zakaznici, ndvstévy uradu
ajiné pochuizky

Regulace casu,
v némz je stani

Zakazuje parkovani v urcitych dennich
dobach, jako napf. pred 10. hod. réno, aby

Zavisi na zvoleném typu
regulace

k tomu motivuje

mozné se zabranilo parkovani zaméstnanciim,

nebo mezi 22. a 5. hod. ranni, aby se

omezilo parkovani rezident(
Omezeni Pozaduje od zaméstnanc, aby vyuzivali Zékazniky, dodavatele
zaméstnanct méné pohodInd parkovaci mista, nebo je a pochuizky

Zvlastni prilezitosti

V prabéhu mimofiadnych udalosti nastavuje
zvlastni pravidla parkovani

Zavisli na typu omezeni

Poskytnuti mista
kratkodobym
uzivatellim

Nabidnout zvlastni parkovaci karty jako
moznost pro vozidla, kterd vykonavaiji vice
kratkych zastavek

Dodavatelé a sluzby

Povoleni parkovani

Parkovaci karty pro rezidenty zvyhodnuji

Rezidenti

specialni uzivatele

specialnich potfebach, jako jsou sluzby
nebo stavebni vozidla

rezident( pfi parkovani mistni obyvatele tak, aby
mohli zaparkovat v blizkosti svych domovi
Nabidka pro Systém umoznuje zaparkovat pfi Vozidla vyuzivana pro

specialni aktivity

Omezeni parkovani
pfes noc

Zékaz nechat vozidlo zaparkované pres
noc odrazuje od parkovani rezidenty
a campingova vozidla

Kratkodobé parkovani

Omezeni pii ¢isténi
ulic

Regulace zakazujici parkovani na urcitych
ulicich néktery den v tydnu, aby bylo
mozné ulici uklidit

Cisténi ulic.

Zajistuje to, ze ridici sva
vozidla pfilezitostné
premisti

Omezeni parkovani
velkych vozidel

Omezuje parkovani velkych aut, jako jsou
nakladni vozidla a kamiony v uli¢nim

Vozidla obvyklé velikosti

Management parkovani ma i vyznamnou regulacni funkci. Vhodné navrzena parkovaci
opatreni pfispivaji napt. k regulaci objemu dopravy v rlznych ¢asech a mistech, zméné
délby prepravni prace, k regulaci dopravy navstévnikl a dojizdéjicich do mésta, podporuje

prostoru

Omezeni parkovani | Zakazuje parkovani v uli¢nim prostoru Pfednost dostava

pohyb vozi¢karl a osob s handicapem, car-sharing, ¢ista vozidla atd. Nasledujici tabulky

shrnuji nejcasté;jsi requlacni nastroje parkovaci politiky a jejich dopady.

Tabulka 3: Prehled nejc¢astéjsich typU regulace parkovani

Typ regulace

Popis

Koho ¢i jaké typy aktivit
zvyhodnuje

Regulace podle
typu uzivatele nebo
vozidla

Mista vyhrazend pro nakladani a vykladani
zbozi, sluzby, taxi, pro osoby s handicapem,

vozidla sdilend, autobusy a nakladni vozidla.

Podle jednotlivych typl
uvedenych v popise.

na hlavnich tfidach
a privadécich

v pribéhu dopravnich $picek, aby se zvysil
pocet jizdnich pruht a kapacita ulice

doprava v pohybu pred
parkovanim

Opusténa vozidla

Potiebny je také systém, ktery identifikuje
a odstrani nadbyte¢na vozidla z vefejnych
parkovacich prostori

Zvyhodnuje provozovana
vozidla

Zdroj: Todd Litman, Parking Management: Strategies, Evaluation and Planning, VTPI, str. 13
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Foto: Chytry rst Podporujte typy kompaktni, ne monofunk¢ni 10-30 % Ano
Regulace parkovaci zéstzvayb,y.lPod!olorujte Sdll|er,1ll parkovvacid: mist a
doby pro osobni pouzivani dalSich dopravnich prostfedki
automobily Zlepseni pod- Zlepsete podminky pro chlzi a jizdu na kole, 5-15% Ano
(Londyn, 2014) minek pro ch(izi aby dostupna parkovisté mohla obsluhovat Sirsi
a jizdu na kole oblast
Zvyseni kapacity | Zvyste nabidku parkovacich mist tim, Ze vyuzije- | 5-15 %
stavajicich zafizeni | te jinak nevyuzity prostor, zmensete stani, vyuzij-
te zakladace, pouzivejte parkovisté s obsluhou
Management Povzbuzujte efektivnéjsi modely dopravniho 10-30 % Ano
mobility chovani, které zahrnuji zménu zpGsobu dopravy,
zménu denni doby, kdy se cesta uskutecni, mist,
kam se jezdi, i zménu poctu jizd
Zpoplatnéni Poplatky za parkovani musi motoristé platit 10-30 % ano
parkovani pfimo za pouziti parkovacich zafizeni a na vybér
. - poplatk( je treba dohlizet
Ucinnost managementu parkovani
M kovani bred . Imi G&inny na . | d Ktery , Zlepseni Vyuzivejte uc¢innéjsi zplsoby plateb, aby byl Razné Ano
anagement parkovani predstavuje velmi Gcinny néstroj regulace dopravy, ktery navic zpsobi placeni | vybér parkovného pohodingjsi a méné nakladny
mUzZe prispét k fadé cill (jak jsou popsany vyse). Velky dopad ma regulace parkovani parkovného
napfiklad na dopravni zacpy. Studie ukazuji, ze zpoplatnéni parkovani je druhym Finanéni pobidky | Motivujte zaméstnance finanéné, aby vyuzivali | 10-30 % ano
nejefektivnéjsim nastrojem sniZzovani kongesci, hned po poplatcich zpoplatnujici vjezd i jiné druhy dopravy ne automobil, napfiklad
vozidel ve Spi¢kovych hodinach, tzv. congestion charging, a pfed poplatky zpoplatfujicimi pfiplatkem za nevyuzivani parkovacich mist
Lvue"ce kllometry, motor'O\{a pal'lvava poplav\jclfyz emisi. Parkovaci poplatky maji navic vyhodllj, Odd&len Prodej nebo pronajem parkovacich mist by 10-30 % ano
Ze je politicky a administrativné snazsi je zavést, a to mnohem levnéji, a mohou byt parkovacich mist | nemél byt vazan na prodej nebo najem jinych
zavedeny prakticky ihned. Zpoplatnéni parkovani ma i nevyhody, pfedevsim nedokaze od n&jma prostord v budovach
ovlivnit tranzitni dopravy, Reforma parkova- | Zmérite dané tak, aby podporovaly cile manage- | 5-15 % ano
Odhady u¢innosti jednotlivych regula¢nich opatteni se budou v Evropé jisté odlisovat od cich poplatki mentu parkovani
zkusenosti ze Spojenych statd, ale urcité je mozné Cerpat z nasledujici tabulky inspiraci, Infrastruktura pro | Zajistéte parkovani jizdnich kol a previékarny 5-15% ano
kterd opatfeni by bylo vhodné testovat. cyklisty
i - . ; i . Zlepseni informaci | Zajistéte poskytovani snadno vyuzitelnych 5-15% ano
Tabulka 4: Dopady nastrojl regulace na pocty parkovacich mist a objem dopravy a marketingu a presnych informaci o dostupnosti parkovéni
Strategie Popis Obvyklé Pokles a J'etlo cené.ch, vyuzivejte mapky, znaceni,
snizeni poétu | dopravy brozurky a internet
parkovacich Lepsi vymahani Zajistéte, aby dohled nad dodrzovanim regulace | Riizné
mist plateb a pravidel | byl efektivni, ohleduplny a spravedlivy
Sdileni Parkovaci mista slouzi vice uzivateldm a rGznym | 10-30 % Organizator par- | Zfidte organizaci, kterd se bude starat o manage- | rGizné ano
parkovacich mist | typtm cild kovacich sluzeb ment parkovani podle vasich potieb
Pravidla parkovani | Pravidla stanovend pro parkovani davaji 10-30 % Plany pro mimo- | Pfipravte si plany pro pfipad, Ze se obcas objevi | Rizné
prednost ur¢itym typUdm vyuziti — zasobovani, fadné situace zvysené néroky na parkovani
zall<’avzn|,ku'm, r)fcglym. pochiizkam a lidem se Co délat pri preté- | Pokud se parkovani preléva do okoli, vyuzivejte | Rlizné
zviastnimi potrebami kani parkovéni do | management, zvySeny dozor a Upravy
Presnéjsi a flexibil- | Upfesnujte predpisy pro budovani parkovacich | 10-30 % jinych mist parkovacich poplatkt
neJT(' prec%plsly pro mist podle specifické situace v konkrétnim miste Navrhovani parko- | Zlepsujte vzhled parkovist a kvalitu poskyto- RlGzné
parkovaci stani vacich zafizeni a vanych sluzeb, abyste pomahali fesit problémy
Parkovaci maxima | Stanovte maximalni pocty parkovacich mist 10-30 % jejich provozu a podporovali jste management parkovani
Parkovani mimo Poskytnéte parkovaci mista mimo uli¢ni prostor | 10-30 %
lokalitu nebo dalsi, i treba vzdalen&jsi alternativy Zdroj: Todd Litman, Parking Management: Strategies, Evaluation and Planning, VTPI, str. 23




Typy nastroji managementu parkovani

Management parkovani vychdzi z politik a programu, které vedou k efektivnéjsimu
vyuzivani parkovacich mist. Pokud jsou mista spravné vyuzivdna, mohou ndstroje
managementu pocet potrebnych parkovacich mist vyrazné snizit, protoze poklesne
celkové poptavka a zvysi se efektivita vyuzivani stavajici nabidky. Pokud zvazime viechny
hospodaiské, socialni a environmentalni pfinosy, byva proto management parkovacich
mist ¢asto nejlepsim reSenim nedostatku parkovacich mist.

Hlavnimi argumenty pro zavddéni nastroji managementu parkovani je nedostatek
ulicniho prostoru, nedostatek mista pro dalsi funkce vefejného prostoru a nedostatek
financi. Budovani parkovacich kapacit je totiz nakladné a vefejny prostor je drahy. Casto
je také potreba snizit celkovy objem dopravy zejména kvuli dopadlim na Zivotni prostredi
(hluk, emise, dalsi zabor plochy...).

V textu se dale zaméfime na nasleduijici Ctyfi skupiny néstroji managementu parkovani:

- fyzické prostredky regulace parkovani
«  ekonomické nastroje

«  regulace parkovacich mist

«  sluzby a technologie parkovani

Jako prvni z téchto ctyr skupin uvedenych opatreni se zacaly pouzivat fyzické prostredky
omezeni dopravy. Rizné zabrany ochranovaly narozi a vyjezdy ze dvor(i a zabranovaly
poskozeni staveb a strom0. Dnes umélohmotné bollardy (sloupky) upozornuji na ostravky
pro chodce, patniky zamezuji parkovani u pfechodl a zvysuji tak bezpecnost chodc,
zébradli najdeme skoro u kazdé Skoly. Parkovaci sloupky zabranuji vjezdu vozidel na
chodniky a pési zény. Znacky zakazuji zastaveni nebo stani, vyhrazuji parkovani invalidd
¢i mista pro zasobovani apod. Vodorovnym znacenim obec ukazuje, jaké je zadouci
usporadani parkovacich mist pro rezidenty a navstévniky, vyznacuje parkovaci zoény,
mista pro zasobovani, taxi a osoby s handicapem. Zluté ¢ary chrani prostory, na nichz se
parkovat nesmi.

Foto:

Parkovaci sloupky
chréni prostor pro
chodce
(Praha)

Foto:

Zabrany parkovani
pfed pfechodem
zajistuji rozhled
(Praha, Ruskd ulice)

Foto:

Nendpadné kovové
knofliky vyznacuji
parkovaci mista

v historickém centru

Ansbachu
- (2016)
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Foto:

Sloupky chrani narozi
chodnik
(Strasburk, 2016)

Asi nejcastéji vyuzivanym nastrojem parkovaci politiky jsou ekonomické nastroje, jako
je nastaveni cen parkovného a jejich odstupnovani, napf. zvyhodnujici rezidenty nebo



podle vzdalenosti od centra mésta, ale nové i podle emisni tfidy vozidla, zpoplatnéni mist
poskytovanych zaméstnavatelem, finanéni motivace zaméstnancl k vyuzivani vefejné,
pési a cyklistické dopravy a jasné urceni vynosu z parkovani pro udrzitelné druhy dopravy
a zlepsovani vefejného prostoru ¢i zavedeni parkovacich poplatkl pro hlavni ,atraktory”
dopravy (cile cest) jako obchodni centra, nemocnice, univerzity a podniky.

Foto:

Znacky urcujici dopravni rezim

v ulici historického centra. Vyjimku
ma zasobovani v pracovnich
dnech od 18 do 10 hodin, pfijezd
k hotelu a dalsi — zejména cyklisté
(Styrsky Hradec, 2016)

Dalsi skupinou opatfeni jsou regulace: Mésta se vyddavaji cestou snizovani poctu
parkovacich mist zvlasté ve vefejném prostoru. V podminkach CR &asto voli (mnohdy bez
dikladné ekonomické analyzy) presun parkovanizuli¢niho prostoru do parkovacich doma.
Reguluje se i doba, po kterou mohou vozidla na ulici parkovat. Zvyhodnéni kratkodobého
parkovani pred dlouhodobym stanim vytlacuje dlouhodobé parkovani z center mést,
zvysuje obrat vozidel na parkovistich (tim i jejich vynosy) a pro fidice to znamen4, Ze
mohou snaze najit parkovaci misto. Regulace se tykaji i nové vystavby. Od dfive bézné
stanovovaného minimalniho poctu parkovacich mist presla jiz fada mést ke stanoveni
jejich maximalniho poctu, které jsou obvykle odstupriované podle dostupnosti verejné
dopravy. Regulace parkovani je také jednim z nastroji tvorby vefejnych prostranstvi.
Mésto vybird mista k parkovani podle svych - a to nejen dopravnich - potieb. Mlze tak
dét pfednost jinému funkénimu vyuziti vefejného prostoru, pfipadné usporadat parkovaci
mista tak, Ze pfispivaji ke zpomalovani projizdéjicich vozidel.

Nesmime zapomenout ani inteligentni dopravni systémy a informacni a komunikaéni
technologie (telematické systémy), jako jsou informacni a navadéci systémy, placeni
parkovného telefonem, chytré parkovaci sloupky, monitoring obsazenosti parkovacich
mist a elektronicka kontrola.

V nasledujici kapitole jsou jednotlivé skupiny opatieni popsany detailnéji.
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Kapitola 3:
Efektivni strategie managementu parkovani

Snizovani poc¢tu dostupnych parkovacich mist a zaroven zvyseni ndkladd na parkovani
muze ovlivnit chovani fidi¢t. Dopady se lisi podle toho, zda jde o pravidelné dojizdéni,
kratkodobé ¢&i dlouhodobé cesty a zda se jedna o rezidenty, nebo navstévniky. Ridici
mohou reagovat riizné, nejcastéji:

« hledaji jinou oblast pro parkovani

«  zacnou cestu automobilem v jiny ¢as
«  prejdou na jiny dopravni prostiedek
«  zméni destinaci

«  vyhnou se dané cesté.

Hlavni strategie parkovaciho managementu mohou byt zavedeny v rliznych kombinacich
tak, aby bylo dosazeno riznych efektl, nejlepsi praxe nakonec zavisi na cilech mésta, které
opatieni zavdadi. Tato kapitola predstavuje konkrétni opatfeni z jednotlivych kategorii
parkovaciho managementu.

3.1 FYZICKE PROSTREDKY REGULACE PARKOVANI

Tato skupina nastrojl umoznuje méstlim piimo ovlivihovat podobu ulic a namésti a dalsich
vefejnych prostranstvi. Zaroven vydava jasny signal fidi¢m o dostupnosti parkovacich
mist ve mésté, coz ¢asto hraje vyznamnou roli pfi volbé dopravniho prostredku.

Parkovaci sloupky

Jednim z ¢astych problémd, které mésta fesi, je parkovani na chodnicich, v kfizovatkach
a ve vefejném prostoru. Odstavena vozidla tam brani v prichodu a zhorsuji rozhled, a tim
i bezpecnost. Jednim z prvnich typl zdbran byly parkovaci sloupky, které brani ve vjezdu
na mista, kterd je potfeba udrzet volna. Parkovaci sloupky jsou hojné vyuzivané. Napf.
Pafiz od roku 2001 investovala do jejich vystavby 15 mil. euro a postavila 335 000 sloupkd.
V Uzkych ulicich Madridu chrani sloupky nejen chodniky, ale i vstupy do dom. Zacaly se
pouzivat i vysuvné automatické sloupky, které je mozné ponofit pod zem a umoznit tak
vjezd nékterych vozidel - napfiklad vozidlim zdsobovani, sanitkdm, hasi¢m a policii.

Foto:

Parkovaci sloupky
mohou chrénit
chodnik v mistech,
kde je potieba zajistit
dobry rozhled, nebo
kontinuitu pési trasy
(Varsava, 2015)




Foto:

Parkovaci sloupky
zajistuji prostor
chodclim na
chodniku

(Praha)

Foto:

V tomto pfipadé
parkovaci sloupky
doplnily dopravni

znaceni, aby vynutily
jeho respektovani
(Londyn, 2014)

Foto: Parkovanivozidel pred pfechodem branitidi¢lim v¢as vidét chodce. Misto stavebnich
uprav se nékdy vyuzivaji levnéjsi citybloky (Praha, 2016)

Foto:

Sloupky a ochrana
stromU
(Berlin)

Foto:

Sloupky ochranuji
chodniky pred
vjezdem a
parkovanim
automobild
(Berlin)

Foto:

Vysuvny sloupek
(Strasburk, 2016)



Foto:

Fyzicka zébrana parkovani na
chodniku mGze byt i ozelenéna
(Valencie, 2016)

Vodorovné znaceni vyznacuijici parkovaci mista

Pivodné byla podélna parkovaci mista zakreslovana vsechna, ale dnes je béznéjsi
s ohledem na rdznou délku vozidel vyznacovat konkrétni parkovaci mista jen pripadech.
Napfiklad ve Stockholmu vymezuje vodorovné dopravni znaceni stani vyhrazena pro
invalidy. Parkovaci stani podél chodnikd jsou jinak vyznacena jako jeden celek, nékdy jako
parkovaci pas po celé délce ulice. Mensi vozidla se tak mohou vejit do mensiho prostoru
a mésto tak optimalizuje vyuzivani parkovacich mist i vynosy z parkovacich poplatkd.

Foto: .

Parkovaci pruh
oddéluje od dopravy
cyklisty, v parkovacim
pruhu jsou vyznacena
parkovaci stani pro
invalidy, zbytek je

bez vyznacenych
jednotlivych mist
(Valencie, 2016)

Nové funkéni vyuziti vefejného prostoru

Odstranéni parkovacich mist z uli¢niho prostoru historickych center iz hlavni obchodni ulice
se dnes da najit v celé fadé evropskych mést. Pokud je Uprava vhodné navrzena, zpétné ji
ocenuji i obchodnici. Obchody na pésich zénach totiz vykazuji vétsi pfijmy nez jinde.

Mésta si stale vice uvédomuiji, ze verfejny prostor je cenny verejny statek, snazi se jej ziskat
zpét a vyuzit jej jinak. Napf. Kodan odstranila stovky parkovacich mist a postupné tak
pretvofila své centrum na velkou atraktivni pési zénu s kvalitni siti cyklostezek.

Foto:

Omezenim poctu
osobnich vozidel

a jejich parkovani
mimo obytnou c¢tvrt
vznikla “Ctvrt bez aut”
Vauban

(Freiburg, 2016)

Foto:

Misto parkujicich
automobilt

vznikly pfed domy
predzahradky a byla
vysazena zelen
(Vauban, Freiburg,
2016)

Usporadani parkovacich mist zklidnujici dopravu

Parkovaci mista je mozné rozmistit ve vefejném prostoru tak, Zze zvysi bezpecnost
a pohodli dalsich uzivatelG ulice. V Curychu napfiklad rozmistili parkovani v uzké ulici
stfidavé po obou stranach, takze zaparkovand vozidla funguiji jako Sikana, ktera zpomaluje
projizdéjici vozidla. Parkovaci zény v Amsterdamu (tzv. woonerfs) vyuzivaji zaparkovand
vozidla k vytvoreni vinovkovité jizdni drahy, kterd nuti projizdéjici vozidla jet krokem.
V Pafizi a v Kodani jsou cyklostezky od provozu oddéleny bariérou zaparkovanych vozidel.
V Kodani a v Antverpach je mozné najit obytné ulice, kde si déti mohou hrat, aniz by je
vozidla ohroZovala. Jsou zde stromy, lavicky a dalsi fyzické zabrany, které davaji vozidlim
najevo, Ze v tomto prostoru nejsou doma, Ze jsou zde pouze hosty.




3.2 EKONOMICKE NASTROJE

Ekonomické nastroje funguiji tak, ze prenaseji naklady na parkovani na ty, ktefi parkovaci
mista skute¢né vyuzivaji, a tim umoznuji dosahovat spolecensky optimalniho objemu
dopravy a obsazenosti parkovacich mist. Ekonomicka teorie nabizi postupy, které mohou
pomoci parkovaci poplatky nastavit — s vyuzitim odhadu elasticit (citlivosti) poptavky.
Elasticita (citlivost) poptavky fikda, jak se zméni poptavka pfi zméné nakladl. Odhady
elasticit poptavky po parkovani ukazuji na datech z rlznych mést, ze poptavka je velmi
citliva. V praxi to znamend vyznamny dopad parkovacich poplatk(i na dopravni chovani.
Napf. studie z Mnichova ukazala, ze zavedeni hodinové sazby 2,5 € za parkovani by vice
nez zdvojnasobilo poclet aut parkujicich maximalné 15 minut a sniZilo skoro na polovinu
auta parkujici vice nez jednu hodinu. Zaroven by se vyznamné zvysila obsazenost vozidel
vyuzivajicich parkovani.

Nastaveni cen optimalni vyse parkovacich poplatki

Podle dopravnich expertl je pfi optimalnim vyuziti dostupnych mist obsazeno 85 %
parkovacich mist. 15 % neobsazenych parkovacich mist umoziuje, aby se minimalizovalo
popojizdéni fidi¢d pfi hledani mista, kde by auto mohli odstavit.

Poptavka po parkovani se v prbéhu dne méni. Aby nastavené parkovné plnilo regulacni
funkci a bylo dosazeno vyse uvedeného optimdlniho obsazeni parkovacich mist (tedy
zminovanych 85 %), je tfreba vysi parkovného odstuprovat podle poptavky v konkrétni
denni dobé. V atraktivnich mistech by mély byt poplatky vyssi nez v lokalitach, kde jsou
parkovaci mista pomérné dostupna, a rovnéz by mély byt vyssi v dobé, kdy je o parkovani
veliky zajem. Cilem je také obvykle zvyhodnit kratkodobé parkovani a omezit parkovani
dlouhodobé, proto je mozné sazby parkovného nastavit progresivné s ohledem na dobu
parkovani.

ZPOPLATNENI PARKOVANIV PRAZE

Praha vymezila jednak zény rezidentni (modré), ndvstévnické (zelené, které
umoznuji parkovani az 6 hodin a jsou levnéjsi — plati se 15-30 K¢ za pul hodiny)
a zony kratkodobého stani (oranzové zony omezujici dobu parkovani na maximalné
dvé hodiny). Nové jsou v Praze zavedeny smisené zény. Parkovani v navstévnickych
zonach je od 18 do 8 hodin zdarma.

Roc¢ni parkovaci karta pro rezidenty stoji 700,- K¢, tj. 58 K&/mésic, za druhé auto jednoho
majitele se plati 7 000,- K¢, za tieti a dalsi auto 14 000 K¢. Invalidé maji 50% slevu.

Navstévnici maji moznost zastavit a stat v modrych zénach po dobu 3 minut. Pro
zasobovdani je vyhrazena doba od 6 do 8 hodin, jinak je k dispozici stiratelnd karta za
120 K¢ na 2 hod., nebo za 400 K¢ na 10 hodin. Jsou platné v dobé od 8 do 18 hodin.

Podobné je nastaveno i parkovani v komerc¢nich prostorach. Napf. v centru Prahy
v komplexu Palladium je k dispozici vice nez 900 parkovacich mist, za néz se plati
50 K¢/hod od pondéli do nedéle, nebo je mozno zaplatit 24 hodinové stani za 700 K¢
¢i 3denni za 1 800 K¢.

Nové nastaveni v Praze je mozné najit na: http://www.parkujvklidu.cz/.
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Dilezité je ale nastavit sprdvné i pomér cen mezi odstavenim
— vozidla v uli¢nim prostoru a méné atraktivnim parkovanim

v podzemi nebo v parkovacich domech. Dobfe nastavena cenova
politika zajisti, aby se nejvice platilo za privilegium parkovat na
nejzadanégjsich mistech. V fadé evropskych mést se v centrech
pouzivaji tzv. modré zény, které umoznuji pfiblizné 2 hodiny
parkovani zdarma. K parkovani v téchto zénach je ¢asto podminkou vlastnit tzv. modré
parkovaci disky (viz foto).

Vyse poplatkil stanovena podle mnozstvi emisi z vozidla

Néktera mésta nastavila vysi poplatkd pro rlizné typy vozidel i podle toho, jaky dopad
mé jejich provoz na Zivotni prostredi. Cist$i vozidla plati méné, vy33i poplatky pak
odvedou ti, jejichz vozidla znecistuji vice. Mésta Stockholm a Kodar umoznuji parkovani
,Cistych” vozidel zdarma, aby tak motivovala své obyvatele ke koupi elektromobil(i nebo
nizkoemisnich vozidel. | nova prazska vyhlaska o parkovani zavadi snizené parkovaci
poplatky za karty pro elektromobily. Amsterdam, Styrsky Hradec nebo nékteré méstské
¢asti Londyna — Richmond-Upon-Thames a dalsi (viz Kodransky a Herman, 2011) -
zohlednuji mnozstvi emisi CO2. Z dlouhodobého hlediska to neni Uplné udrzitelny
postup, protoZe i provozovani flotily ,Cistych” vozidel pfenasi problematické emise jinam
(napf. k elektrarenskym komintim) a nefesi dalsi nezadouci dopady, jako je napf. potieba
parkovaci infrastruktury nebo zabirani verejného prostoru. Na druhé strané ale takovy
impuls motivuje obménu vozového parku a mésta tak pozitivné vedenou kampani
upozorfuji na problém se znecistovanim ovzdusi a klimatickou zménou a jejich dopady.

ZVYHODNENI PARKOVANI PRO NiZKOEMISNI
VOZIDLA VE STYRSKEM HRADCI

V ramci projektu CIVITAS TRENDSETTER vzrostly parkovaci poplatky v Grazu pro
vsechna konvencni vozidla z 1 eura na 1,20 euro. Tarif pro nizkoemisni vozidla (v¢etné
hybrid(, elektrovozidel a vozidel na biopaliva) klesl na 0,80 euro na hodinu. Registrovani
majitelé nizkoemisnich vozidel vlastni Zeton a nalepku, které dostanou od méstského
Ufadu. Zeton rozezna pistroj na prodej parkovaného a zajisti jim niz3i sazbu.

«  Vozidla na benzin musi dosdhnout alespon standardu Euro IV a vypoustét
méné nez 140 g CO, na km.

«  Vozidla na naftu musi dosahnout standardd Euro IV a emitovat méné nez
130 g CO, na km a musi byt vybaveny katalyzatorem.

«  Vozidla na plyn musi splfiovat standard Euro IV a vypoustét méné nez 140 g
CO, na km.

Diferenciace vyse parkovacich poplatkt dle dalsich faktor

Odstupnovani parkovacich poplatkl se muze fidit i zpUsobem vyuzivani - pokud vozidla
doplnuji sluzbu verejné dopravy, mize je mésto zpoplatnit nizsi sazbou. Vztahuje se to
vétsinou na vozy taxisluzby nebo car-sharingu (sdileni vozidel), pfipadné se nizsi sazby
uplatnuji podle obsazenosti vozidla.



Prvni priklady takovychto opatieni najdeme jiz i v Ceské republice. Naptiklad car-
sharingova spolecnost Autonapul ziskala v Praze a v Brné moznost parkovat vozidla za
podminek obdobnych tém, jaké maji rezidenti.

Foto:

Vyhrazené misto
pro car-sharingovy
automobil

(Brno, Cyrilskd ulice,
2016)

V Richmondu nad Temzi byl zaveden zvlastni parkovaci rezim pro rezidenty, jejich
navstévniky a obchodniky — nabizi jim prioritni parkovaci mista. Podminkou je, aby vlastnili
platné parkovaci povoleni k parkovani v téchto zonach na stanovené casy.

Poplatky za parkovaci mista poskytovana zaméstnavatelem

Pfimét zaméstnavatele, aby motivovali své zaméstnance jezdit do prace jinak nez
autem, maji dané uvalené na spolec¢nosti, které svym zaméstnanclim dosud zajistovaly
parkovani zdarma. V nékterych pripadech mésto umoznilo vyjimku z poctu parkovacich
mist stanovenych vyhlaskou, pokud zaméstnavatel poskytne svym pracovnikiim mési¢ni
predplatné na vefejnou dopravu.

Prikladem mésta, které zavedlo takového poplatky, je Nottingham. Vice si to tomto
opatreni mlzete precist v kapitole 6.3.

Alokace vynosu z parkovani na zlepSovani udrzitelné dopravy

Za dulezity néastroj managementu parkovani midzeme povazovat i to, jak je nakladano
s vynosy z parkovacich poplatk(. Ukazalo se, Ze je uzZite¢né vyuZit je na zvySovani kvality
vefejného prostoru a téch druht dopravy, které jsou Setrné vUci zivotnimu prostredi.
Verfejnost tak mlze vidét, co se za poplatky vybrané z parkovani podafilo udélat,
a parkovaci poplatky jsou tak politicky pfijatelnéjsi. Touto cestou se vydal Stockholm
a nékteré méstské &asti v Londyné. V Barceloné se viechny vybrané penize pouzivaji na
podporu programu Bicing — systému sdilenych kol.

Foto:

Program sdilenych kol
Bicing v Barceloné je
¢astec¢né financovany
i zvybranych
parkovacich poplatk(

3.3 REGULACE PARKOVACICH MiST

Regulace parkovacich mist pfimo ovliviuje pocty parkujicich vozidel v ulicich. Vice jsou
rozebrana nasledujici opatfeni: Regulace povolené doby parkovani, Strop pro pocet
parkovacich mist a jejich omezeni podle kapacity ulic, Stanoveni parkovaciho maxima
pro novou vystavbu a Regulace umisténi parkovacich mist a parkovist P+R.

Regulace povolené doby parkovani

Jednim z nejbéznéjsich pfistupll je omezit dobu, po kterou je mozné na urcitém misté
parkovat. Zvlasté v centrech mést je preference kratkodobého parkovani, aby bylo
umoznéno zaparkovat vsem, ktefi si potrebuji zafidit své zaleZitosti v centru s co
nejmensim poctem parkovacich mist, protoze v centru mésta by mél byt dan prostor
k dal$im aktivitam, které oZivi vefejny prostor. Ridi¢i, ktefi potiebuji automobil zaparkovat
na dlouhou dobu, by méli byt vice motivovani vyuzit jiny druh dopravy nebo parkovat na
vzdalenéjsich mistech.

Foto:

Ve stanovenych
¢asech je mozné
parkovat maximalné
3 hodiny

(Styrsky Hradec, 2016)

Strop pro pocet parkovacich mist a jejich omezeni podle kapacity ulic
Jak jiz bylo zminéno, nova parkovaci mista lakaji dalsi fidice a vyvolavaji tak dalsi dopravu.
Proto mésta jako Hamburk, Kodan, Budapest ¢i Curych sahla po regulaci po¢tu parkovacich
mist v centru. Kdykoliv v centru vznikne né&jaké parkovaci misto mimo uli¢ni prostor, zrusi
se nahradou jiné stani na ulici. Uvolnény prostor poslouZi pro rozsifeni chodnikd nebo
cyklostezek.

Tento systém ,cap and trade” zacal Hamburk vyuzivat uz v roce 1976. V Curychu se na
tuto cestu vydali sice az v roce 1996, ale zato li jesté dal. V okoli takto regulované oblasti
dovoli mésto developerdm stavét dalsi parkovaci mista jen v pfipadé, kdyz okolni uli¢ni
systém zvladne vyvolanou dopravu absorbovat bez dopravnich kongesci a prekracovani
hygienickych limitd kvality ovzdusi.



Foto:

Snizeni poctu
parkovacich mist
umoznuje privetivejsi
ztvarnéni verejného
prostoru

(Ansbach, 2016)
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Foto: Curych nabizi dostatek mista pro pohyb chodc(, cyklistl i MHD i pobyt ve vefejném
prostoru (Curych, 2015)

Stanoveni parkovaciho maxima pro novou vystavbu

Vétsina mést predepisuje stavebnikdm minimalni pocty parkovacich a odstavnych mist
pro novou vystavbu, v Cesku je timto predpisem CSN 736110. Pro obytnou zastavbu
je obvykle predepisovano jedno a vice mist na bytovou jednotku, u komerc¢nich ploch
se predepsané pocty fidi podle metri ¢tvere¢nich a funkce vyuziti. Evropska mésta
dnes v centrech mést rusi tato parkovaci minima, a naopak stanovuji stropy, kolik stani
smi developer vybudovat. Dfiv se totiz urbanisté domnivali, Ze diky predpisu pfenesou
mésta naklady za budovani parkovacich stani na developery. Ukazalo se, ze tak ale
hlavné motivovala developery stavét vice parkovani, nez bylo tfeba, a dostupna mista tak
podpofila narlst vyuzivani automobil{i pro cesty do centra.

Systém stropl vyuzivaji napf. mésta Kodan, Hamburg, Curych, Amsterdam, Budapest,
nékterd italska a britska mésta.

Regulace umisténi parkovacich mist a parkovist P+R

Mésta vétSinou vymezuji mista a cas, kde a na jak dlouho je mozné v rGznych dennich
dobach parkovat, oviem regulace parkovani neznamend jen omezeni - mlze mit
i pozitivni Ucinky: Regulace muze povzbudit vyuzivani jinych druhd dopravy, usnadnit

kratkodobé zastaveni vozidel zasobovani nebo zakaznikl, pfipadné muze uvolnit ulici
pro Zivou socialni interakci. Spousta mést se proto snazi vytlacit parkovani do okrajovych
lokalit a usnadnit pfistup k atraktivnim lokalitdm pro cestujici vefejnou dopravou, chodce
a cyklisty. Vyuziva k tomu vymezend stani a parkovisté riznych typl. Zde je uveden jejich
zakladni popis2.

P+R (Park and Ride, zaparkuj a jed): P+R umoznuje uzivatellim individudini dopravy pfi
cesté do centra mésta zaparkovat své vozidlo na vysokokapacitnich parkovistich a po
zaplaceni parkovaciho poplatku obvykle obdrzi rovnéz jizdenku na méstskou hromadnou
dopravu. Systém P+R je nejjednodussi forma intermodalniho terminalu. Nejcastéji se tyto
parkovacitermindly budujina okrajich vétsich mést v misté zausténiradialnich komunikaci,
pro které slouzi. Velmi dlezité je dobré a rychlé napojeni na vefejnou dopravu (zejména
na MHD). Casto jsou tyto terminaly dopInény o zafizeni ob¢anské vybavenosti jako napf.
obchodni ndkupni centra, autoservisy apod. Velké obchodni fetézce se pak podileji i na
investi¢nich nakladech téchto parkovist (napfiklad v zahranici firma Tesco v Nottinghamu).

P+B (Park and Bike, zaparkuj a jed na kole): Systém, kdy cestujici pfijede na zachytné
parkovisté na okraji mésta osobnim automobilem a dale pokracuje na jizdnim kole,
které si svym automobilem pfivezl, nebo na kole bikesharingu. Tento systém predstavuje
alternativu klasické cyklistické dopravé, kdy je mozno timto zplsobem prekonat vétsi
vzdalenost a nemusi se zajizdét do centra mésta osobnim automobilem. Je vhodné, kdyz
na tato parkovisté navazuji cyklistické stezky, které jsou idedlné oddélené od pési dopravy.

K+R (Kiss and Ride, polib a jed, tedy rozluc se, nech vystoupit a jed dal): Osobni automobil
zastavi bezpecné na ur¢eném misté v blizkosti zastavky vefejné dopravy, kde ¢ast osob
z automobilu pfestoupi a zbyla osadka automobilu pokracuje dale ke svému cili. Zastaveni
byva vétSinou omezeno dobou 3 minut.

B+R (Bike and Ride, jed'na kole a pokrac¢uj MHD): Jde o kombinaci jizdy na kole a hromadné
dopravy. Jde o pomérné &asty piipad, byt se tento nazev ne vzdy pouzivd — dojizdéni na
kole na zastavku vlaku nebo MHD. K tomu by méla byt pfizplsobena situace na nadrazich
- nabidnuty moznosti k zaparkovani jizdnich kol.

Foto:

Parkovisté pro jizdni
kola u vlakového
nadrazi

(Styrsky Hradec, 2015)

2 Zdroj: http://osobni-doprava.studentske.cz/2009/08/3-systemy-dopravni-obsluhy.html




P+Go (Park and Go, zaparkuj a jdi): Tento systém je zaloZzen na propojeni zachytného
parkovisté proautomobily pésim koridorem s centrem mésta. Automobilista, ktery zanecha
na odstavném parkovisti sv(ij automobil, dale pokracuje ke svému cili cesty pésky, napf.
po vyznacenych stezkach pro chodce, kde je zajistén jeho bezpeclny pohyb. Tento termin
se nékdy pouziva i pro parkovani u letistnich parkovist, z nichz je letisté pésky dostupné.

P+P (Park and Pool, zaparkuj a sdilej): Systém, kdy jednotlivi fidi¢i ponechaji sva vozidla na
vyhrazenych mistech parkovisté a déle pokracuji v jediném z nich.

Foto:

Noveé vybudované
parkovisté P+R
(Strasburk, 2016)

Foto:

Vybudovany P+R
napojuje na centrum
rychlé autobusové
spojeni

(Strasburk, 2016)
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Vybudovaniparkovisttypu P+R muze mit vyznamny dopad na dopravu ve mésté. Napriklad
ve francouzském Strasburku se diky novému vybaveni P+R zvysil podil cestujicich MHD na

danélince o vice nez 43 %. Ve Vidni systém P+R“zadrzi” pres 12 % pfijizdéjicich automobill
do mésta3.

Do tohoto typu regulace patfi také invalidni stani a vyhrazena parkovaci mista pro zaso-
bovani. Specifickou kapitolou je také parkovani zjezdovych autobust, navstévniki atd.

3.4  SLUZBY ATECHNOLOGIE PARKOVANI

Mezindrodni zku3enosti ukazuji, Ze se méstim osvédcilo svéfit management parkovani
soukromé organizaci zfizované vefejnou spravou?. Mésto tak mize nadale ovladat politiku
a strategii parkovani, tedy reguluje pocty parkovacich mist a pomér mezi parkovanim
v uli¢nim prostoru a v podzemnich garazich a parkovacich domech, stanovuje vysku pokut,
parkovacich poplatkl externim firmam, se tak stava dllezitym ndastrojem, ktery muze
pfispét k dobrému managementu parkovani. Dobfe dohodnuté sluzby zvy3uji vynosy
mésta z vybéru parkovacich poplatkl a pokut. To se stalo mimo jiné ve Stockholmu, kde
mésto uzavielo smlouvu se soukromou spole¢nosti a zaméstnanci mésta uz jen dohlizeji
na dodrzovéani smluvnich podminek a kvalitu dodavanych sluzeb.

Mezi Ukoly managementu parkovani, které mize zajistovat externi agentura, patfi
predevsim:
«  Evidence nabidky i poptavky po parkovacich mistech a predikce jejich vyvoje;
«  Zajisténi dopravniho znaéeni v ulicich (ndvrh a vyznaceni parkovacich mist,
dopravni znaceni, rozmisténi znacek);
«  Provozovani vefejnych gardzi situovanych mimo uli¢ni prostor, vybér poplatk
a kontrola dodrzovani provozniho radu;
. Stanoveni podminek vyuzivani parkovani v ulicich;
«  Provozovani parkovacich mist ve vefejném prostoru, vybér poplatkd a kontrola.

Pokud to predpisy umoznuji, méla by na dodrzovani pravidel dohlizet jind soukromad firma
zfizovana méstem. Pokud to neni mozné, dohled si ponechava méstsky ufad. Tato dalsi
spole¢nost (nebo méstsky ufad) kontroluje parkovaci zény se zvlastni upravou parkovani
(Casové omezeni, parkovaci poplatky), vydava pokutové listky a kontroluje vybér pokut.
Z pokut je pak financovdno vymahani dodrzovani pravidel a prebytky jsou uréeny na
zlepsovani kvality parkovani.

Zatimco vybér parkovacich poplatk( zajistuje soukroma firma, dohled nad dodrzovanim
pravidel v mnoha zemich vykonava policie a vysi pokut stanovuje vyhlaska. To omezuje
moznosti mésta, jak tento vyznamny nastroj fidit. Pokud je parkovaci poplatek vysoky,
kontrola nespolehlivd a pokuta nizk3, fidi¢i ¢asto radéji riskuji pokutu, nez aby platili
parkovné. Motivujici je pomér pokuty ve vysi cca 20x vyssi nez hodinova sazba za
parkovani, a dale spolehlivost kontroly. Proto se obvykle doporucuje, aby vymahani pokut
bylo pokud mozno dekriminalizovano a dohled nad prestupky tak nevykonavala policie.

3 Parking policies and the effects on economy and mobility. Report on COST Action 342,
srpen 2005
4 Tom Rye (2010): Parking Management: A Contribution Towards Livable Cities. Dalsi ptiklady

dostupné na: www.greenp.com




Soukromé spole¢nosti motivované pfijmy jsou obvykle efektivnéjsi, byt se o né na zakladé
smluv déli s méstem.

V této kapitole se vénujeme predevsim vyuziti modernich technologii, nékteré z nich
detailnéji popisuji nasledujici odstavce.

Informacni a navadéci systémy

Zkratit dobu hledani parkovaciho mista mohou infomacni panely, které v redlném case
naviguji fidi¢e na parkovisté v okoli. Hledanim parkovaciho mista stravi fidici v nékterych
oblastech i vice nez 25 % jizdni doby. Proto informacni a navddéci systémy nainstalovaly
mésta jako je Pafiz, Barcelona, Antverpy; v Némecku je vyuziva uz kazdé vétsi mésto.
Dalsi vina navigacnich technologii, jako jsou réizné aplikace pro chytré mobilni telefony ci
pocitace, ptinasi informace, které ma ridi¢ dostupné pfimo v automobilu.

Foto:

Parkovaci navadéci systém
v centru mésta
(Valencie, 2016)

Bezhotovostni placeni parkovného

Doba, kdy jste museli mit kapsy plné drobnych, abyste mohli vybér¢imu nebo v automatu
zaplatit za parkovani, uz asi ddvno minula. Sluzby placeni mobilnim telefonem nebo
platebni kartou mohou odstranit nejen nékteré problémy spojené s vybérem parkovacich
poplatkd, ale i kradeZe a uniky plateb. Platbu za parkovaci sluzby mohou zajistovat
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smluvni partnefi, ktefi si za své sluzby uctuji maly poplatek a véechny naklady tak nenese
mésto, ale zakaznici. Naptiklad v Londyné vybira poplatky za parkovani firma Verrus, ktera
jako odménu dostava 10 % vynos(. Tuto sluzbu nabizeji i tfi konkurencni firmy, které se
také snazi uplatnit na trhu. Pfijatelnost poplatkd se obvykle zvysuje pfi placeni telefonem,
protoze usnadnuje platby parkovného. Ridi¢i nemuseji hledat mince, nebo kdyz se zpozdi,
nemuseji spéchat k parkovacim hodinam.

Foto:

Nékteré nové
parkometry umoznuji
platbu platebni

kartou
" PARKING ,
ENFORCEMENT (Zdroj: http://nooga.
com/159943/new-

solar-powered-
parking-meters-allow-

for-payment-with-
credit-card/)

Elektronicka evidence a kontrola parkovani

Nové technologie umoznuji i snadnou kontrolu pfistupu na parkovaci mista. Opravnéni
parkovat kontroluji kamery, které jsou schopny rozpozndvat poznavaci znacky. Systém
vyuziva kombinaci kamer a softwaru a je schopen zabranit pfistupu vozidel, kterd nemaji
opravnéni.

Chytré parkovaci hodiny (parkometry)

Instalace parkovacich hodin, které diky vyuzivani magnetické indukce rozpoznaji kovovou
hmotu vozidla, usnadiuje kontrolu dodrzovani zaplacené doby parkovani a vede
k ucinnéjsimu vybéru parkovacich poplatkd. Kdyz vyprsi zaplaceny cas, obdrzi fidi¢ i firma
spravujici parkovaci mista na mobil textovou zpréavu. Pilotné byly tyto chytré parkometry
ovéreny v Pafizi a ve Francii se pomérné ¢asto vyuzivaji.



Kapitola 4:
Management parkovani jako soucast Planu
udrzitelné méstské mobility

Jak to funguje:
«  Parkovani je brano jako komplexni problém: Mésto zvazuje, co prinasi
rozsifeni nabidky parkovani, a porovnava jeji pfimé i nepfimé pfinosy
i naklady.
+  Optimalizuje se nabidka a ceny tak, aby parkovaci mista byla vyuzivana
efektivné.

. Naklady na parkovaci mista hradi pfimo jejich uzivatelé.

. Parkovaci politika je vnimana jako soucast udrziteIného dopravniho
planovani mésta.

Ve mésté Casto parkuji hlavné ti, kdo do mésta dojizdéji za praci, misto aby parkovaci mista
vyuzivali nakupujici a rezidenti. Po letech, kdy téma parkovani bylo zanedbéavano jak pfi
planovani mésta, takidopravy, se dnes pokladd za jeden z nejdulezitéjSich a nejucinnéjsich
nastrojli pro fizeni dopravy. Jak prohlasil byvaly americky ministr dopravy Ray LaHood:
»Je nutné a proziravé pfi Uzemnim planovani zapojit do dopravni politiky management
parkovani.”

Aktudlni praxe planovani nakladani s parkovacimi misty neni efektivni a vede k nadmérné
nabidce parkovani, je$té vice prodluzuje cesty a zvySuje automobilovy provoz.
Viceucelova parkovaci zafizeni, kterd jsou ucginné regulovana a zpoplatnéna, umoznuji
preferovat zadouci skupiny uzivatell (naptiklad dat prednost dodavatel(im a zdkaznikdim
pred dojizdéjicimi nebo rezidenty) a maji tendenci byt vyuzivana efektivné. Parkovani
s automaty na ulici a komercni parkovisté jsou pro tento typ fizeni obzvlast vhodna,
a proto by se jim méla davat pfednost pfed nezpoplatnénym parkovanim mimo uli¢ni
uroven s jedinym typem vyuziti.

Vétsina strategii parkovani ma jen mirné dopady na jedince. Zavedeni managementu
parkovani znamend obvykle snizeni pozadavk( na parkovani o 5-15 procent, aviak
komplexni program managementu parkovani, ktery obsahuje vhodnou kombinaci
cenové pfiznivych strategii, mdze snizit parkovani vyzadované v néjaké konkrétni lokalité
az 0 20-40 % a zaroven znamena dalsi spolec¢enské a ekonomické vyhody>.

Je vsak treba, aby se parkovaci politika zpracovavala s ohledem na Sirsi souvislosti na
zakladé dudkladnych analyz, v idedlnim pfipadé by se méla stat soucasti sirsSiho planu
udrzitelné méstské mobility (SUMP). Parkovaci politika by méla byt soucasti potrebnych
analyz pro zpracovanitohoto planu, ale své misto by méla mitiv navrhové ¢astidokumentu
mezi navrzenymi (balicky) opatfeni. Nastroje parkovaci politiky tak mohou pfisivat k fadé
cilt stanovych v planu udrzitelné mobility (napt. snizeni sklenikovych plynd, znecisténi
ovzdusi atd.).

5 Todd Alexander Litman (2013): Parking Management - Strategies, Evaluation and Planning
(Management parkovani - Strategie, hodnoceni a planovéni)
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Foto: Parkovaci politika by se méla stat soucasti SirSiho strategického dopravniho planu
mésta, postupné zavadéni nastrojli managementu parkovani pak vyrazné zvysuje kvalitu
zivota ve méstech (Curych, 2015)

PLANY UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY
A DOPRAVAYV KLIDU

Doprava v klidu je vyznamnou soucasti pland udrzitelné méstské mobility (PUMM,
angl. SUMPs). Analyza parkovani je nezbytnou soucasti analytické ¢asti dokumentu.
Predpokladd se, Ze nastroje parkovaci politiky budou zahrnuty do ndvrhové &asti
dokumentu (a tudiz se projevi i v akénim planu). Dodejme, Ze parkovani zahrnuje nejen
motorova vozidla, ale i vozidla nemotorova (pfedevsim jizdni kola).
Cilem analyz je:

«  Kvantifikovat a kvalifikovat nabidku parkovani dle rliznych typu.

«  Lokalizovat deficit parkovacich a odstavnych mist, tedy kde parkovaci plochy

neodpovidaji poptavce.

«  Urcit moznosti, jak zlepsit vyuzivani soucasnych parkovacich ploch.

- Nazakladé ziskanych dat upresnit miru obsazenosti parkovacich mist.

«  Poznat typy uzivatell parkovacich mist (prizkum u fidica).

- l|dentifikovat potieby parkovaci infrastruktury a zlepseni jejiho vyuzivani.

- I|dentifikovat trzby naklady parkovani.

U dopravy v klidu se mohou v priibéhu analyz ukazat nasledujici problémy:
«  obsazenost parkovacich mist v nékterych lokalitdch béhem dne;
«  obsazenost parkovacich mist v nékterych lokalitdch béhem noci;

«  nelegalni parkovani, které omezuje pési, cyklistickou nebo i automobilovou
dopravu (zabirdni prostoru na komunikacich — zneuzivani prostoru na
okrajich vozovek ¢i na chodnicich, coz brani pésim a automobilovému
provozu a omezuje kapacitu komunikaci);

«  nedostatek parkovaci infrastruktury pro dalsi uzivatele - cyklisty;

«  jiné.

Zdroj: Jordovd et al., 2015




Komplexni pfistup k parkovani predstavime dale na pfikladech tfi mést — Perugii, Vidni
a Curychu.

4.1  CURYCH: POLITIKA PARKOVANI JAKO ZAKLAD UDRZITELNE
DOPRAVNI POLITIKY

CURYCH, pofet obyvatel: 390 000

m Fiii
Cyklodoprava

® Vefejna doprava

B Auto/moto

29%

Stupen automobilizace ve Svycarsku: 510

Curych je mésto znamé nejen jako jedno z celosvétové nejlepsich mést pro zivot, jako
centrum bankovnictvi a jako jedno z nejdrazSich mést, ale i pro svou Uspésnou dopravni
politiku a Uspésna dopravni feSeni ve prospéch nemotorové a hromadné dopravy.
Parkovéni bylo brano v sirsim kontextu jako jeden z nékolika stavebnich kament Gspésné
a udrzitelné dopravni politiky®.

V Curychu Zije na plo3e 92 km? pfes 390 tis. obyvatel (2014), dal3ich 213 tis. lidi (2010) do
mésta prijizdi kazdodenné za praci. Celkovy pocet pracujicich na tzemi mésta je 379,5 tis.
(2012). Ve mésté je celkem 267 tis. parkovacich mist pro osobni automobily, 200 tis.
soukromych a 67 tisic vefejnych. Na tisic obyvatel pfipada 355 automobill. Pfedpoklada
se, Ze se pocet obyvatel mésta do roku 2025 zvysi na 430 tis. a pocet pracujicich na 400 tis.
lidi.

Doprava jako téma

Problémy s dopravou si obyvatelé Curychu uvédomovali od osmdesatych let minulého
stoleti. Do té doby se dopravni rozvoj mésta soustfedoval na poskytovani prostoru pro
automobily, rozsifovani ulic a na celkové vytvareni mésta pratelského k automobilismu,
jak mize byt krkolomné prelozen anglicky vyraz ,car-friendly city”. Od osmdesatych let
nastala radikélni zména, kterou vyvolali sami obyvatelé mésta — chtéli lepsi a kvalitné;si
mista, ve kterych Ziji a travi ¢as. To chtéji dosud. V roce 1973 byla v referendu odmitnuta
vystavba metra, mésto se tedy zaméfilo na povrchovou hromadnou dopravu. Vefejnd
doprava zacala byt vice podporovana a dostala prioritu v dopravni siti mésta. V roce 1990
byl zaveden S-bahn — metropolitni zelezni¢ni doprava, o rok pozdéji byla vytvofena prvni
z6na 30 km/hod. Vedeni mésta i dnes stoji pfed vyzvou, jak sladit vysoké dopravni objemy
s pozadavkem na kvalitni Zivotni prostredi.

6 Tento ¢lanek ¢erpa zejména z odborné exkurze, kterou v kvétnu 2015 usporadala pro
své &leny a ve spolupraci se zahrani¢nimi partnery sit mést CIVINET Ceska a Slovenska
republika.

K tomu, jakou cestou se mésto vyda, bylo usporadano v zari 2011 referendum. Obyvatelé
v ném ze dvou moznosti zvolili razantnéjsi variantu omezeni automobilové dopravy
v centru mésta. Na zakladé vysledku referenda byl v roce 2011 sestaven Clanek 2 vyhlasky
mésta, ktery fika:

«  meésto Curych prijme opatreni k ochrané svych obyvatel pfed negativnimi ucinky
dopravy;

«  meésto Curych klade velkou pozornost na verejnou, pési a cyklistickou dopravu,
podporuje konkrétni tangencidlni spojeni verejnou dopravou a spojitou sit
cyklostezek podél hlavnich dopravnich os nebo soubézné s nimi;

«  novd vystavba a rozrustdni kapacitnich a sbérnych komunikaci je dovolena pouze
za podminek, Ze nedojde ke zvyseni kapacity celkové uli¢ni sité pro individudini
automobilovou dopravu. Mésto bude konat v souladu s touto zdkladni filozofii

vvs

v rozsahu legislativnich moznosti a obhajovat ji pfi jedndnich s vyssimi orgdny.

Souvisejici Clanek 124 méstské vyhlasky (pfechodné ustanoveni) navazuje: Cilem je zvysit
procentni podil verejné, cyklistické a pési dopravy v rdmci celkovych dopravnich objem( mésta
Curychu o alespori 10 % do 10 let od okamziku, kdy Cldnek 2 vstoupi v platnost. Indikdtorem
v tomto ohledu je podil cest uskutecnénych v rdmci mésta na celkovém objemu dopravy.
Mésto Curych prijme nezbytnd opatieni a zverejni je v pribézné zprdvé, kterou bude vyddvat
kazdy rok.

Na zdkladé uvedeného byl sestaven a v roce 2012 pfedstaven implementaéni program
Stadtverkehr 2025, ktery piindsi indikatory k monitorovani dosazeni cili a konkrétni
opatieni, at uz stavebni, nebo organizacni, kterd vedou k jejich naplnéni. Tento program
navazuje i na predchozi dopravni politiku a stavi tak na jiz existujicich strategiich, které
jsou zakotveny v regionalnich planech.

Stadtverkehr 2025 predstavuje Sest cilu:

a) Zvyseni podilu cest (modal split) vefejné, cyklistické a pési dopravy. Cilem
je celkové zvyseni podilu téchto 3 dopravnich zplsobt o 10 % na celkovém
objemu dopravy do 10 let od okamziku, kdy Clanek 2 vstoupi v platnost.

b) ZlepSenidostupnosti a atraktivity verejné, cyklistické a pé&si dopravy.

c¢) Celkova kapacita silni¢ni sité pro individudlni automobilovou dopravu se
nezvysi.

d) Cil ,Spole¢nost 2000 watt(” ve smyslu snizeni energetické spotieby na
2000 wattl na osobu a emisi sklenikovych plynt na ekvivalent jedné tuny CO,
na osobu a rok do roku 2050.

e) Ochrana obyvatel pred negativnimi ucinky dopravy (v€etné hluku, znecisténi
a nehod).

f)  Kvalita vefejnych prostor(l. Vzhled a funkénost ulic a vefejnych prostor se
zkvalitni.

Parkovani je feSeno v bodé ), ktery se vedle nezvyseni celkové kapacity silni¢ni sité pro
individudIni automobilovou dopravu vénuje i dostupnosti parkovacich mist.

Parkovacich mist je v Curychu 267 tisic, jen cca 25 % z nich je vefejnych.To jsou hlavné mista
pro navstévniky a zakazniky v bilych zénach v centru mésta nebo jeho okoli a parkovaci
mista v modrych zénach slouzici krdtkodobému a dlouhodobému parkovani rezidentu.



Prostfednictvim regulace nabidky a parkovani v Curychu efektivné fidi poptavku po
dopravé. Prostfednictvim zruseni mist nebo jejich presunutim se uvolfiuji prostory pro
kvalitni vefejné prostory nebo jiné druhy dopravy. Z 200 tisic soukromych parkovacich
mist je 18 tisic pristupnych verejnosti. Jednd se mista v parkovacich domech. Zatimco
mnozstvi parkovacich mist na verejnych mistech klesalo od 90. let (po prudkém ndristu
od 70. let minulého stoleti), pocet vefejné pfistupnych soukromych parkovacich mist
prudce vzrostl. Mésto samoziejmé muize ovliviiovat nabidku soukromych parkovacich
mist, ale pouze v souvislosti se schvalovanim novych stavebnich zaméra.

Graf niZe zobrazuje vyvoj poctu parkovacich mist v bilych a modrych zénach a ve vefejné
pfistupnych parkovacich domech. Soukroma verejné nepfistupna mista nejsou detailné
sledovéna. Pocet mist v bilych zénéch se snizil o 1 % od roku 2001. V centru mésta byl
v souladu s tzv. historickym kompromisem odpovidajici pocet parkovacich mist nahrazen
misty v parkovacich domech. Tento historicky kompromis garantuje zachovani poctu
parkovacich mist pro navstévniky a zédkazniky (zpoplatnéné, v bilych zénéch) v centru
mésta a jeho blizkosti na rovni roku 1990.To znamena zachovani celkového poctu verejné
pfistupnych parkovacich mist (uli¢ni parkovani, parkovaci domy) ve vysi 7 622 mist. Po
otevieni parkovaciho domu je tedy adekvatni pocet parkovacich mist odebran z uli¢niho
prostoru. Od roku 2001 doslo ke snizeni poctu parkovacich mist v modrych zénach o 3 %.
Dlvodem bylo zejména zkvalitnéni uli¢niho prostoru a ndhrada mist napf. za cyklistické
pruhy, opatfeni ke zvyseni bezpecnosti dopravy, vysadba kefd a stromi. Pocet vefejné
pfistupnych mist v parkovacich domech se priibézné zvysuje od roku 2001.V roce 2011
byl o 70 % vys$si nez v roce 2001. Tento narlst reflektuje zejména silny rozvoj staveb
v soukromém sektoru v posledni dekadé.

Graf 1: Vefejné pristupnd parkovaci mista v Curychu - vyvoj mezi lety 2001 a 2011
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Pravidla parkovani jsou velmi pfisna a pokuty za jejich nedodrzovani vysoké. Ve vnitfnim
mésté dokaze jedno parkovaci misto vygenerovat na poplatcich velké pfijmy, parkovaci
poplatky jsou v centru v bilych zénach nasleduijici: ¥2 hodina — 0,5 CHF, 1 hodina - 2 CHF,
2 hodiny - 5 CHF. Jedna se tedy o progresivni tarif. | na okraji mésta je v bilych zénach
parkovani delsi nez pal hodiny zpoplatnéno. A to nasledovné: 0,5 CHF - 1 hodina, 1 CHF -
2 hodiny. Na ulici v bilych zénach neni umoznéno delsi parkovani nez 2-4 hodiny. Pro delsi
dobu parkovani je nutné vyuzit parkovaci domy.V téch jsou ceny za parkovani nasledujici:

2 hodina 1 hodina 2 hodiny

nejvyssi nejnizsi nejvyssi nejnizsi nejvyssi nejnizsi
poplatek poplatek poplatek poplatek poplatek poplatek
2,2 CHF zdarma 4,4 CHF 0,5 CHF 9 CHF 1 CHF

Zdroj: The Urban Traffic Programme “Stadtverkehr 20257 Curych, 2013

Pro rezidenty jsou ve mésté zfizeny modré zény. Cena ro¢ni rezidentské parkovaci karty je
300 CHF, coz je zhruba primérna ¢astka ve viech Svycarskych méstech.

Parkovaci politika mésta stanovi pro novou vystavbu minimalni (od 60.let minulého stoleti)
i maximalni (od roku 1989, Upravy v roce 1996) pocty parkovacich mist pro definované
funkéni vyuziti ploch. Parkovaci maximum ma zjednodusené fe¢eno chranit mésto pred
prilis velkym poctem parkovacich mist. Soucasna politika parkovani v Curychu byla
verejnosti ratifikovana referendem v roce 2010. To ukazalo, ze 55 procent populace mésta
se priklonilo ve prospéch ptisného stanoveni parkovaciho maxima. Napf. pro bytovy dim
se 2 byty po 100 m2 a 4 byty po 150 m2, ktery se nachazi v centru mésta, vychazeji pocty
parkovacich mist 1,7 (min) az 3,0 CHF (max), pokud je stejny bytovy diim na okraji mésta,
pak jsou to hodnoty 4,7 (min) a 7,7 CHF (max). Kvalita obsluhy vefejnou dopravou pak
ovliviiuje vysi hodnoty v daném intervalu minima a maxima.

Foto:
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Vedle vyse uvedeného vsak ve mésté existuji i zony s jesté vice omezenym parkovani
pro residenty (napf. oblast Sihlbogen), kde je i minimalni pocet parkovacich mist snizen
na polovinu. Toto méstska vyhlaska umoznuje ve specidlnich pfipadech, napt. pokud je
oblast nadstandardné obslouZena verejnou dopravou. Domacnosti v Sihlbogenu, které se
rozhodly bydlet v bytech bez naroku na parkovaci mista, nesmi pouzivat parkovaci mista
do vzdalenosti 300 m od vytyceného perimetru. Pokud tento zdkaz porusi, mize to vést
ke zruseni najemni smlouvy. Tyto domacnosti jako kompenzaci obdrzi od mésta rocni
prispévek 800 CHF na cestovani vefejnou dopravou.

Parkovaci politika ekonomickych subjektt

Jednim z ukazkovych pfikladd feseni dopravni dostupnosti a prevence generované
dopravy je obchodni centrum SihICity, které se nachazi v Sir§im centru mésta vedle
hlavni pfistupové silnice do mésta. Toto obchodni centrum mélo jiz pfed svym spusténim
nastaveny metody, jak motivovat své zakazniky, aby do centra pfijizdéli jinak nez auty.
Po dohodach mezi méstem a investorem byly vytvofeny limity pro mnozstvi aut, ktera
do centra pfijizdéji. Navstévnici, ktefi se dopravi do obchodu auty, musi za parkovani
platit: prvni hodina je pfijde na 3,5 CHF. Obchodni centrum ma komeréni plochu
100 000 m?, zaméstnava 2 300 zaméstnancl a priimérné ho navstivi 22 000 zakaznik
denné. K dispozici je 850 parkovacich mist pro auta (zpoplatnénych i pro zaméstnance)
a 650 mist pro kola (zdarma).

Zajimava je i moznost rozvazky nakupt elektrokoly s privésnymi voziky. Tato sluzba pro
nakupy do 40 kg stoji 8 CHF pro celé Uzemi mésta. Zakaznik preda kosik s nakupem
do strediska sluzby a sdéli adresu a ¢as, kam a kdy ma byt ndkup zavezen. Jednd se o
sluzbu, ktera zaméstnava 35 osob a je dotovana méstem. Vzdalenost SihlCity od S-bahnu
(systém méstské a priméstské zelezni¢ni dopravy) je 300 m a od tramvaji 150 m (zastavku
vybudoval majitel obchodniho centra). Pro majitele obchodniho centra byl stanoven
limit generované dopravy max. 8 000 cest autem za obdobi 8-20 hodin, 1 300 cest od
20 do 8 hodin a maximalni hodinovy objem 800 cest. Pfi prekroceni téchto limitd musi
majitel investovat do opatfeni, aby téchto hodnot dosahl, nebo se mUize tzv. vykoupit, tj.
uhradit finan¢ni pendle za nedodrzeni dohody. Vysledkem uvedené dopravni politiky je
to, ze 70 % cest do SihlCity se uskutec¢ni jinymi dopravnimi zplsoby nez autem.

Dalsi zajimavosti Curychu je sidlo evropské pobocky spole¢nosti Google, resp. dopravni
fedeni jeji obsluhy. Dnes je Google situovan shodou okolnosti nedaleko centra SihICity,
v [été 2015 v ném v Curychu pracovalo cca 1 500 zaméstnancud. Ti mohou v aredlu
firmy parkovat sva vozidla za poplatek 300 CHF za mésic nebo 3 CHF za hodinu. Pocet
zaméstnancl Google v Curychu v3ak trvale roste, a proto firma buduje nové centrum
v blizkosti hlavniho nadrazi. To by mélo nabidnout 4 000 pracovnich mist, pro né
40 parkovacich mist pro auta (samoziejmé zpoplatnénych) a 1 700 parkovacich mist pro
kola’.

7 Zdroj pro tuto kapitolu: Exkurze CIVINETu do Curychu 04/2015, pfednaska dopravné-kon-
zulta¢ni spole¢nosti Synergo a informace poskytnuté zaméstnancem Google Curych

4.2  PERUGIA: AKCNI PLAN PARKOVANI
RERUGIAS
Perugia
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Mésto Perugia se rozhodlo zpracovat novy Akéni plan parkovani (PAA). Hlavnim cilem
tohoto opatfeni bylo zavést parkovaci strategie, které zlepsi fungovani sité verejné
dopravy a usnadni prechod od vyuzivani automobil(l k vefejné dopravé.

Vybrana byla oblast Filosofi, kterd za¢ina u stredovékych hradeb prostoupenych systémem
vytah( a prochazi smisenou zénou, v niz se nachéazeji obchody, radidlni komunikace
i obytné ulice. Neplacena parkovisté podél hlavni silnice byla povazovana za pomérné
jednoduchy pfistup do mésta pro fidice automobill, ktefi po zaparkovani mohli vyjet do
centra mésta po vefejnych eskalatorech. Ovsem parkovéni v téchto mistech zplsobovalo
dopravni zacpy: z velké ¢asti kvlli tomu, Ze fidic¢i popojizdéli a hledali v této oblasti volna
bezplatnd parkovaci mista. Dalsi skupinou uzivateld byli automobilisté, ktefi hledali
parkovani na delsi dobu, vétsinou lidé, ktefi v této oblasti nebo v centru mésta pracuji. Za
téchto podminek mohli rezidenti jen stézi najit prostor pro zaparkovani v blizkosti bydlisté
a obchodnici neméli Zddnou moznost, jak néjaké parkovaci misto svym zakaznikiim
nabidnout.

Jakmile byla vymezena feSend oblast a zavedeny vsechny prvky systému (placené
parkovani, omezeni doby parkovéni, vyhrazend mista pro zdravotné postizené fidice
a zasobovani), zacala faze realizace. Bylo nainstalovano 16 parkovacich automatd. Sazby
parkovného byly stanoveny na zakladé analyzy. Pfed zahajenim zkusebniho provozu byl
vyhodnocen scénaf budouciho vyvoje, v némz se hodnotily nasledujici idaje:

a) Nabidka parkovani (pocet a druh parkovacich mist, ktera jsou dispozici podél
silnic, a dalsi vyznacena i nevyznacena parkovaci mista).



b) Druh poptéavky po parkovacich mistech (probéhlo zmapovani ¢isel registracnich
znacek zaparkovanych vozidel a tato data byla dale zpracovéana, takze byla
znama pramérnda doba, po kterou auta parkuji, a byly znamy skupiny fidicq,
ktefi tato parkovaci mista vyuzivaji).

¢) Prostrednictvim dotaznikl se zjistovala mira vefejného povédomi a postoje
ridica a verejnosti k zavadéné regulaci.

Ex-post analyzy ukdzaly, ze realizovana opatieni splnila sviij ambiciézni cil a pfinesla i dalsi
vyhody - pfedevsim se sniZilo popojizdéni v této oblasti a zlepsila se plynulost dopravniho
proudu. Kromé toho se zvysila spokojenost rezident( Zijicich ve vymezené oblasti, protoze
se tak omezilo parkovani nerezident(l. Systém je odrazuje od dlouhodobého parkovanina
klicovych mistech.

K realizaci planu byla vybrana oblast bezprostiedné u centra mésta. Mezitim byly ale
vytipovany dalsi lokality, vhodné pro realizaci podobnych Ak¢nich plant parkovani (PAA).
Vybér se fidi podle nasledujicich kritérii: dostupnost parkovacich mist, obecné dopravni
podminky a mista dobre dostupna siti vefejné dopravy, z nichZ je centrum mésta pristupné
po pohodlnych cestach pro pési.

Akéni plan parkovani predstavuje v Perugii prvni realizovany APP. Bylo to kratce poté, co
v Perugii zahajilo provoz,mini-metro”. Mésto tak vyuzilo pfilezitost ukazat, ¢eho je mozné
dosadhnout, pokud se pro dlkladnou regulaci parkovani rozhodneme.

Foto: Minimetro v Perugii
Zavedena opatfeni méla nasledujici pfinosy:
a) snizeni poctu volnych parkovacich mist o 40 procent;
b) pétindsobné zvyseni poctu parkovacich mist pro rezidenty a zdravotné postizené;

) zavedeni pokut za $patné parkovani zvysilo vymahatelnost dodrzovani pravidel.

Vysledky, které mélo zavedeni parkovaciho systému, znamenaji pro mésto vyznamny
Uspéch v oblasti fizeni mobility?.

8 Zavadéni strategie fizeni parkovani ve mésté (Implementation of the city parking strategy),
Iniciativa CIVITAS, publikovano 31. ¢ervence 2015, dostupné z: http://www.civitas-initiative.

eu/content/implementation-city-parking-strategy.

4.3 VIDEN: PLAN MANAGEMENTU PARKOVACICH MIST
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Kvili nérGstu individudini motorové dopravy a nedostatku parkovacich mist byla
Viden nucena vypracovat plan hospodareni s parkovacimi misty. Mésto si jako cil
stanovilo kultivaci vefejného prostoru, zlep3eni kratkodobého a reziden¢niho parkovani
a zkvalitnéni vefejné dopravy.

Uz v roce 1994 pfijalo vedeni mésta Vidné ,Dopravni koncepci’, kterd byla dale rozvijena
v roce 2003 do podoby Dopravniho planu mésta Vidné. Ten si vzal za cil podporovat
verejnou dopravu, chodce, cyklisty a usilovat o zménu délby prepravni prace. Hospodareni
s parkovacimi misty je kromé gardZzového programu (podpora vystavby hromadnych
garazi) a vystavby zachytnych parkovist P+R jednou ze strategii managementu klidové
dopravy.

Soubézné s koncepci dopravy zpracovala komise mésta Vidné v roce 1994 i koncepci
managementu parkovani. Definovala provozni podminky pro rozsahlé zony kratkodobého
parkovani a navrhla, jaké jsou potfeba vyjimky. Pilotni projekt byl zahdjen jako kratkodobé
parkovaci zény zfizené v rdmci celého prvniho videriského centralniho okrsku. Projekt
pfipravovala komise, kterd se sklddala z reprezentant(i viech zainteresovanych zajmovych
skupin - zastupitel méstské ¢&asti, zastupch podnikatell, obyvatel a obchodnikd.
Na management parkovacich mist v centru navazala transformace vsech videriskych
okrskl nebo jejich velkych navazujicich ¢asti do zén kratkodobého parkovani. Uzemi
kratkodobého parkovani nyni pokryva okresy 1 az 9, 15 a 20, jakoz i ¢asti okrest 12,
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14, 16 a 17.V okrese 15 podléha oblast kolem Stadthalle (hlavni vystavisté) specidlni Kapitola 5:
regulaci. V kratkodobych parkovacich zénach je omezena doba parkovani a plati se zde . ) )
odstupfiované parkovaci poplatky. Regulace poctu parkovacich mist
V dusledku pfijatych opatieni zacalo vice lidi vyuzivat jizdni kola a sluzby vefejné dopravy,
zlepsila se celkova dopravni situace a kvalita zivotniho prosttedi. Jak to funguije:
Foto: +  Optimalizuje se nabidka a ceny tak, aby byla parkovaci mista vyuzivana

s s efektivné.
Centrum Vidné je pési ) o . ) ) L o
26n0u . Postupné se snizuje pocet parkovacich mist, odstranuji se parkovaci mista z
(Stephansplatz) ulic a ndmésti v centru mésta.

vvvvv

ukor dlouhodobého parkovani.
. Mésto podporuje alternativy k IAD.

Regulace poctu parkovacich mist pfedstavuje jednu z hlavnich myslenek managementu

IH_” R parkovani. Cilem neni neustdle navysovat nabidku parkovaci infrastruktury, ale najit
|':L.,l:,| | N optimum, kdy jsou parkovaci mista efektivné vyuzita. Proto nékterd mésta zavadéji
',__I_-,;.__ ' ; maximalni pocty parkovacich mist, ktera musi byt vybudovéna u nové vzniklych objektt
., i = ve mésté (na rozdil od parkovacich minim). Asi nejznaméjsim pfikladem je viak v tomto
T T - sméru hlavni mésto Danska.
ML o » pumit- 7, ol 5.1 KODAN:POSTUPNE DLOUHODOBE SNIZOVANi POCTU

PARKOVACICH MIST
Kodan, potet obyvatel: 591 000
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V Kodani vyuzili omezovani parkovacich mist k podpore nemotorové dopravy a hromadné
dopravy a k oZiveni vefejnych prostranstvi v centru. Program pfemény centra Kodané na
prostor vénovany chodclim a cyklistim zacal jiz v roce 1962. Kazdym rokem ubyla zhruba
2-3 % parkovacich mist, pficemz ceny parkovného se také pomalu zvySovaly. BEhem
nasledujicich 30 let zmizela parkovisté z celkem 18 namésti. Diky dalsim aktivitam, jako
jsou rozvoj cyklistické sité a moznost vypUijcit si zdarma jizdni kola, doslo k tomu, ze mezi
[éty 1990 a 2000 vzrostlo v Kodani mnozstvi kilometr( ujetych na kole o 40 % (Kurfrst,
2002). Podil cyklistiky na délbé prfepravni prace tak dnes dosahuje v Kodani okolo 20 %
(ibid).



V roce 2011 byl v Kodani také zaveden pilotni projekt, ktery umoznuje flexibilni parkovani
v uli¢nim prostoru (zndmé také jako shared parking) — parkovaci mista pred stfednimi
skolami jsou v urcitém case (7,00-17,00 hod.) vyuzivana pro parkovani jizdnich kol a po
zbytek ¢asu je vyuzivaji automobily.

Sdilené parkovani umoznuje efektivné;jsi vyuziti parkovaciho mista. Jinym pfikladem, nez
je stani u skoly, mize byt napfiklad parkovaci misto pred divadlem — béhem dne je mohou
vyuzivat zaméstnanci okolnich firem a vecer slouzi pro navstévniky predstaveni. Podobné
parkovisté v centru mésta mohou béhem dne vyuzivat navstévnici mésta a v nocirezidenti.

Foto: N |

Shared parking,
Kodan

(Zdroj: Cycling
embassy, dostupné
na: http//www.
cycling-embassy.
dk/2011/08/22/
experiments-with-
flexible-parking-in-
copenhagen/)
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Kapitola 6:
Flexibilni parkovaci poplatky

Jak to funguje:

«  Zavedenim parkovacich poplatki se pouzivani automobil v méstskych
oblastech prodrazuje, a tim se stava méné atraktivni.

«  Poplatky vyjadfuji naklady spojené s pouzivanim dopravni komunikace:
zohlednuji jak nabidku prostoru, tak externi naklady dopravy.

«  Poplatky snizuji individualni mobilitu a internalizuji externality vyuzivani
dopravnich komunikaci.Vybizeji tak k vétSimu vyuzivani hromadné dopravy.

»  Zavedeni poplatki zkracuje dobu hledani parkovaciho mista.

Zavedenim parkovacich poplatkd se pouzivani automobild v méstskych oblastech stava
drazsim a tim méné atraktivnim. Proto parkovaci poplatky mohou pomoci fesit kongesce
a podporovat alternativy k individudlni automobilové dopravé. Zvlasté pokud jsou
parkovaci poplatky kombinovany s omezovanim parkovacich mist, slouzi jako stimul
k pfesunu pravidelné dojizdéjicich z automobill na jiné druhy dopravy.

Parkovaci poplatky pfindseji nejméné tfi pozitiva. Zaprvé vycisluji skute¢né naklady
vyuzivani pozemnich komunikaci: zohlednuji jak nabidku prostoru, tak externi naklady
dopravy, jako jsou ztrdta ¢asu pro ostatni uzivatele pfi hledani parkovacich mist,
soutézeni s dalsimi funkcemi verejného prostoru ve mésté a dopravnimi prostiedky,
vizudlni ruseni zaparkovanymi vozidly ve vefejném prostoru. Tyto naklady se mohou lisit
vyznamné podle mista a ¢asu. Zadruhé snizuji individudlni mobilitu a pobizeji k vétsimu
vyuzivani hromadné dopravy. Vyzkum ukazuje, Ze zvyseni parkovaciho poplatku
0 10 % povede ke snizeni objemu dopravy o 16-31 %. Podle zahrani¢nich studii zvyseni
parkovacich poplatkli o 10 % rovnéz vede (v zavislosti na fadé dalsich faktord) k nartstu
poctu prepravovanych osob MHD o 3-35 %. A zatfeti parkovaci poplatky zkracuji dobu
hledani parkovaciho mista.

Implementace nastroji regulace dopravy v klidu vsak s sebou pfindsii mozné komplikace.
Mezi problémy, s nimiz se lze p¥i zavadéni parkovacich poplatkd setkat, patfi predevsim:

«  pomérné obtizné stanoveni vyse parkovacich poplatkd tak, aby zahrnovaly
vsechny externi ndklady; mély by totiz byt vyrazné diferencované podle rady
parametrl, jako jsou ujetd vzdalenost, pfesnd mistni a ¢asova lokace, typ
vozidla atd,;

«  snizovani doby parkovani vede ke zvy3eni obratu vozidel, coz m(iZe pfitahovat
novou dopravu a zvysovat celkové ujeté vozokilometry s odpovidajicim
emisnim, hlukovym a dal$im zatizenim;

«  narGst poctu vyjimek: pokud udélime vyjimky rezidentdm a mistnim
podnikatelim a udrzbé, navic pfi existenci soukromého parkovani zdarma
(soukromé gardze, parkovani placené zaméstnavatelem, mista rezervovana
pro klienty komercnich aktivit nebo hotel(), mlze toto mnozstvi vyjimek vést
k tomu, ze je poplatky regulovana pouze mala ¢ast dopravy (dle studie COST
zroku 2001 jen 20-30 % vsech parkovacich mist);



« ilegdlni parkovani - pokud je mala pravdépodobnost, Ze fidi¢ bude pfi nedodrzeni
pravidel parkovani pokutovan, narlstaji ptipady nezaplaceného parkovani.

Parkovaci poplatky dale umoznuji brat ohled na pocty automobild v domdcnosti,

emisni charakteristiky vozidel atd. MZzeme se tak setkat s vy3$simi parkovaci poplatky

za druhy a dalsi automobil v doméacnosti apod. Parkovani viak muize byt zpoplatnéno
i zaméstnavatellm, jak ukazujeme na prikladu Nottinghamu v kapitole 3.2.

6.1 BOLOGNA: INTEGROVANY PRISTUP K PARKOVANI
V HISTORICKEM CENTRU

Bologna

n PES|
Cyklodop-ava
B \afejnd doprava
7% 8 futa/moo

26%

Stupen automobilizace v Italii: 580

Parkovani je obvyklym problémem mnoha stiedné velikych historickych
mést. Casto je charakterizuje omezeny prostor v centru mésta. Bologna
zvolila integrovany pristup, pfi némz sleduje jak parkovani, tak aspekty
mobility.

Opatfeni sleduji jako hlavni cile:

« Pokles dopravnich kongesci a znecisténi ovzdusi

« Optimalizace parkovaci politiky a hospodareni s parkovacimi misty.

Omezeny prostor historického mésta ved| k narlstu problému s nelegalnim parkovanim
na ulicich, které ¢asto branilo plynulosti dopravniho provozu, zejména vefejné dopravy.
Mnozstvi aut hledajicich misto k parkovani také zvySovalo objem dopravy. Kromé toho
parkovaci mista uz nestacila ani pro rezidenty.

Mésto pocita s tim, Ze pokud zbavi Uzké uli¢cky zaparkovanych vozidel, zvysi se tak prostor
pro mobilitu. Chysta se pracovat na vyvoji technologii, které povedou k efektivnéjsimu
managementu prostfednictvim informacnich, rezervac¢nich a vyméhacich metod. Kromé
toho planuje zavedeni odstupriovanych parkovacich poplatkd, které budou vychéazet
z ekologickych charakteristik vozidel.

Mésto pfipravuje rozsifeni oblasti placeného parkovani na ulicich z 30 500 mist na 45 000
a prodlouzeni doby placeného parkovani do 20 hodin. Zvazuje rozsifeni oblasti s vysokym
obratem parkujicich vozidel a zplsoby, jak optimalizovat jejich vyuzivani prostifednictvim
nového nastaveni parkovacich poplatkl. Bologna také zavede placeni za parkovani
druhého auta v rodiné.

Pro lepsi hospodareni a ucinné vymahani poplatkll budou auta rezident(l elektronicky
oznacena radiofrekven¢ni identifikaci (RFID) nebo néjakou podobnou technologii. Dohled
nad dodrzovanim pravidel posili kapesni pocitate (palm tops), které doplni systém
oznacovani automobil(i a mobilnich kamer detekujicich neopradvnéné parkovani v ulicich.
RFID (identifikace na radiové frekvenci), optické rozpoznavani znakl (optical character
recognition — OCR) nebo jiné telematické systémy se budou pouzivat pro povoleni vjezdu
a parkovani vozidel, ale také k lepSimu fizeni mobility. Elektronické oznaceni vozidel
ponese nejen informace o SPZ a podrobnosti o majiteli, ale také o environmentalnich
charakteristikach vozidla. Tyto informace mohou poslouzit jako zaklad pro inovativni
parkovaci politiku. Zvysené pfijmy bude mésto investovat do zlepseni sluzby Park and Ride.

Jak tyto plany dale pokracuji?

Bologna vyvinula novy navrh pro pfistupova opravnéni a softwarova zafizeni, ktera je
spravuji. Politickd nejistota ale zavedeni nového rezimu zpozdila. Déle se Bologna chysta
vydat obyvatellm nové inovativni karty s ¢drovym kédem, ktery identifikuje vlastnika
povoleni a umozni mu pfistup do zény s omezenym dopravnim provozem. Kéd obsahuje
také informace o vlastnostech vozidla. V souvislosti s vydavanim novych karet s ¢arovymi
kody je také naplanovana informacni kampan o nové politice a fizeni pristupu pro cista
vozidla (LPG, CNG nebo auta na elektricky pohon). Cisty pohon umoZiuje vyuzit snizené
sazby u dlouhodobych povoleni vjezdu.

Vyuziti novych povoleni vjezdu s ¢arovymi kédy a vyvoj nového systému fizeni povedou
k poklesu provoznich naklad(: bude tfeba méné personalu pro kancelare, protoze
obc¢ané budou moci obnovit ¢i zménit Udaje ve svém povoleni prostifednictvim e-mailQ
a internetu, aniz by museli fyzicky kanceldf navstivit. Parkovaci poplatky byly kompletné
pfepracovany.

Zmény vyzaduji kompletni prestavbu viech parkovacich automat(, obnovu vsech
vertikalnich oznaceni a aktualizaci jednorazovych stiracich parkovacich karet typu ,setfi
pfislusna policka a zaparkuj”. Na pfedem zakoupeném kupdnu, pfipominajicim stiraci los,
se vyznaci odpovidajici mésic, den a hodina, po kterou karta vystavend za pfednim sklem
plati. Akce doprovazi informacni kampan zacilenad na obcany. ATC, spole¢nost zaméfujici
se na mobilitu, kterd ma v soucasné dobé management parkovani v Bologné na starosti,
zvolila centralizovany fidici systém parkovacich automatt pres GSM (Globalni Systém pro
Mobilni komunikaci) a GPRS (General Packet Radio Service). Ty umoziuji kontrolu poruch
a stavu bezpecnostnich schranek on-line. Bologna je prvni velké italské mésto, které
zavedlo kompletni centralizaci spravy parkovacich automat( (spole¢nost ATC spravuje
celkem 800 zafizeni).

Firma ATC realizovala novy systém vydavani pokut prostfednictvim pfenosnych zafizeni.
Pristroje jsou vybaveny kamerami, které umoznuji kontrole pofidit snimek porusovani
pravidel parkovaniarovnéz opticky rozpoznavat poznavaci znacku. U nékterych kapesnich
pocitacl (palmtopt) bylo tfeba upravit funkce a nékteré postupy se musely postupné
vyladit, takze se jesté vytvarela nova verze softwaru, ktera by odpovidala témto potiebam.

V kvétnu 2012 provedla ATC prizkum mezi viemi kontrolory parkovani (75 osob), aby
zhodnotila, jak na né nové technologie plisobi a jak je budou pfijimat. V ¢ervnu 2012 pak
testovala prostfednictvim telefonického prizkumu ndhodny vzorek 500 obyvatel, aby bylo
mozno vyhodnotit, jaké maji povédomi o fizeni parkovani v Bologni a jak management
parkovani v ulicich Bologni pfijimaiji.



Do budoucna se ATC chysta vyuzivat Udaje z parkovacich automatt a palmtopt a provést
podrobnéjsi analyzu a presné statistické vyhodnoceni vyuzivani vefejného prostoru.
Dale se chysta zlepSovat software palmtop0, aby se zlepsily jejich funkce. Zpétna vazba
operatora pomuze firmé ATC doladit technické parametry a provoz.

Jaké vysledky ma zavedeni opatfeni pfinést? Bologna ocekava, ze:
v oblastech, kde bude parkovani na ulici omezeno, se 0 20 % zvysi pocet
autobusli vefejné dopravy, které jedou podle jizdniho fadu,
«  nedovolené parkovani se na ulici snizi o 25 procent,
«  prdmérna doba parkovani na ulici se na vyhrazenych mistech snizi z 1 hodiny
11 minut na 1 hodinu.
Diky dfive prijatym parkovacim politikdm se podafilo dosahnout prdmérného snizeni
doby parkovani o 17 minut, coz se da vyjadfit jako zvyseni nabidky parkovacich mist o dvé
mista denné.
Dosud dosazené vysledky Ize shrnout nasledovné?®:

«  Od roku 2006 do roku 2011 vedlo zavadéni politiky omezeného pfistupu do
vyhrazenych zén s omezenim parkovani (limited traffic zones) a parkovacich
poplatkd k vyraznému snizeni denniho dojizdéni do centra o 20 %.

«  Udaje za prvni &ast roku 2012 ukazuji dal3i snizeni o 10 % z primérného poctu
pristupl ve srovnani se stejnym obdobim roku 2011.

Parkovaci automaty vybraly okolo 90 % trzeb za kratkodobé parkovani (a okolo
80 % z celkovych trzeb za parkovné).

. Pocty pokut za nespravné parkovani se snizily z 869 v roce 2009 na 297 v roce 2011.

. Prlzkum ukdzal, Ze obcané ocenuji uzite¢nost zpoplatnéni parkovani na
ulici v oblastech s vy3si urovni kongesci: cca 56 % vnima pozitivné placeni
za parkovani na ulici jako zpUsob, jak snizit pretéZovéni parkovacich mist ve
vybranych oblastech.

6.2 BREMY: ZPOPLATNENIM PARKOVANI K VETSI
KONKURENCESCHOPNOSTI HROMADNE DOPRAVY

Brémy
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Stupen automobilizace v NEmecku: 550

9 Zdroj: http://www.civitas.eu/content/pricing-and-monitoring-policies-parking

V némeckych Brémadch jsou v ramci komplexni dopravni strategie zpoplatnéna vsechna
parkovaci mista, daleko vy3si sazbou pak atraktivni mista v centru. Je dodrzovana zasada,
ze parkovaci poplatek a dalsi ndklady spojené s uzivanim automobilu nemaiji byt nizsi nez
naklady na dopravu pfi vyuzivani hromadné dopravy. Tato opatreni pfispéla k tomu, ze
50 % v3ech cest do centra mésta je vykonano méstskou hromadnou dopravou a pfiblizné
22 % na kole.

PARKOVANIV BREMACH

V ulicich centra Brém je parkovani zpoplatnéno (Ctvrti Altstadt, Bahnhofsvorstadt
a Neuenland) po vsechny dny v tydnu, od pondéli do nedéle od 00.00-24.00.

«  Parkovaci sazbaje 0,50 €/ 15 min.
+  Maximalni doba parkovani: 2 hodiny.

V okolnich oblastech je parkovani zpoplatnéno od pondéli do patku od 09.00-20.00
hodin a v sobotu od 09.00-18.00 hodin. Parkovaci sazba je 0,50 € / 30 min.

Parkovani v zafizenich v centru mésta

Brémy nabizeji velmi velkou kapacitu parkovacich mist v centru mésta. Parkovaci
sazby na verejnych parkovistich dosahuji vyse: 1,20-1,70 € / hodinu, denni maximum
10,00-20,00 €. Drazsi jsou hotelové garaze.

Parkovisté P+R

Parkovani je zdarma na okrajich mésta. Pro cestu do mésta je k dispozici vefejna
doprava. Parkovisté P+R jsou dostupna v lokalitdch: Hansa Carré, Hansator,
Hemelinger Hafen, AG Weser, Grolland, Sielhof en Zum Kuhbhirten.

Zdroj: http://www.car-parking.eu/germany/bremen




povazovano za parkovani zaméstnanc(l. V soucasné dobé (od dubna 2014 do dubna
2015) se plati poplatek ve vysi 362 liber ro¢né a podle miry inflace se ma pro dalsi obdobi
zvysovat.

Foto:

Mobilpunkt - pfestup mezi IAD

a MHD a stanovistém car-sharingu
(Brémy) Z téchto poplatku je ¢astecné financovano zlepsovani vefejné dopravy. Zaméstnavatelé

zadaji o licenci pro kazdé ze svych parkovacich mist a uvadéji pocet parkovacich stani,
které chtéji vyuzivat pro zaméstnance. Podle toho pak plati odpovidajici taxu. Poplatky se
nevztahuji na zdravotnické sluzby a zachranny systém, ale ani na zaméstnavatele, ktefi pro
své pracovniky vyhradili 10 a méné parkovacich mist. Ti maji stoprocentni slevu a nemusi
tak platit zadné poplatky. Cilovou skupinou jsou zaméstnavatelé, ktefi maji vice nez 10

zameéstnancd, ktefi dojizdéji do prace autem.

Tento systém byl Uspésné zaveden, aniz by na néj dotleni zaméstnavatelé reagovali
stiznostmi nebo systematickym neplacenim. Spusténi systému neni drahé - pro
provozovani systému je potreba asi pét procent prijm0. Pfinosy lze zatim jen tézko
posoudit, protoze systém byl zaveden pred pomérné kratkou dobou, takze jesté neni
mozné vyhodnotit, jaky mél vliv na dopravni zacpy nebo jestli néjak podstatné ovlivnil
dopravni intenzity. Zda se, Ze se stejné jako v jinych méstech ve Velké Britanii zavedeni
systému nijak neprojevilo v mistnim podnikani®.

Foto:

Magistrat

v Nottinghamu
vybira od
zaméstnavatell
poskytujicich
parkovaci mista tzv.
WPL poplatek

6.3 NOTTINGHAM: SYSTEM ZPOPLATNENI PARKOVANI
POSKYTOVANEHO ZAMESTNAVATELEM

NOTTINGHAM, pofet obyvatel: 303 900 Foto:

Vynosy zWPL jsou
v Nottinghamu
urceny k rozsifovani
tramvajové dopravy

Nottingham
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Zpoplatnéni parkovani, které zaméstnavatelé poskytuji svym zaméstnanctim (Workplace
Parking Levy scheme —WPL), zavedli v britském Nottinghamu. Firmy museji odvadét méstu
poplatek za obsazené parkovisté, pokud se nachazi na Uzemi mésta a neni vyuzivano
rezidenty, byt je umisténo na soukromém pozemku mimo ulici. Pokud parkovaci stani 10 Zdroj: http://www.nottinghamcity.gov.uk/wpl a Katalog opatfeni managementu parko-

vyuzivaji zaméstnanci, pravidelni obchodni partnefi nebo studenti ¢i Zaci, je takové vyuziti vani, projekt PUSH&PULL, publikovano 3. 08. 2015, http://push-pull-parking.eu/docs/file/
pp_pm_catalogue 01062015 final.pdf




Kapitola 7:
Fond mobility

Jak to funguje:
« Vynos z parkovacich poplatkii je soustfedén do samostatného Fondu
mobility.

+  Fond mobility zabezpecuje transparentni financovani udrzitelné mobility.

«  Parkovaci poplatky jsou prijatelnéjsi, protoze jejich vynos je vyuzivan
na podporu udrzitelné mobility a je tak transparentni, jak jsou vybrané
parkovaci poplatky vyuzity.

Dllezité je nejen zavedeni parkovacich poplatkd, ale i to, jak budou vybrané vynosy
déle vyuzity. V fadé evropskych mést se osvédcilo tyto prostfedky investovat do rozvoje
udrzitelnych druht dopravy (pési, hromadné a cyklistické).

7.1 AMSTERDAM: ZRIZENI FONDU MOBILITY

AMSTERDAM, pofet obyvatel: 747 093
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Stupen automobilizace v Nizozemi: 430

Pokud jde o fe3eni méstské dopravy, mobility a cyklistiky, umistuje se Amsterdam na
jednom z pfednich mist mezi mésty celého svéta. Jednim z Uspésnych nastroji dopravni
politiky mésta bylo také zfizeni Fondu mobility (Amsterdam Mobility Fund), z néhoz
mésto pfispiva na Uspésné projekty udrzitelné méstské mobility a cyklistické dopravy.
Obecnym cilem zfizeni fondu bylo ovlivnit dopravni politiku mésta tak, aby se obyvatelé
a navstévnici Amsterdamu mohli po ulicich pohybovat Ucelné a bezpe¢né a mésto bylo
pfistupné, atraktivni a cisté. Fond mobility se zaméfil pfedevsim na regulaci parkovani
v ulicich mésta. Parkovani totiz do znacné miry rozhoduje o tom, jak se vyznamna &ast
pozemk{ mésta vyuziva.

Celoméstské hrubé pfijmy z placeného parkovani za rok 2012 Cinily témér 160 miliont
euro. Priblizné 38 % z této ¢astky zamifilo na management placeného parkovani a nékteré
souvisejici obecné vydaje. Priblizné ¢tvrtina penéz (37 milion{ euro, tedy 23 %) pak sméfuje
do Fondu mobility. Znac¢na ¢ast financi z Fondu mobility (asi 31 procent) se vynaklada na
cyklistické projekty. 18 % je vynalozeno na zlepSovani verejné dopravy a 13 % na zvysovani
bezpecnosti silni¢niho provozu. Z tohoto divodu velka ¢ast parkovacich poplatkd, které

jsou povazovany za dan z vyuzivani pozemku, sméfuje na zlepSovani infrastruktury pro
pési, cyklisty a vefejnou dopravu. Protoze ¢im kvalitnéjsi sluzby budou tyto druhy dopravy
nabizet, tim vice lidi zvoli chlzi, kolo a vefejnou dopravu nebo vyuzije sluzeb zachytnych
parkovist. Snizuji se tak dopravni kongesce a ti, ktefi opravdu museji cestovat autem, se
mohou dostat k cili efektivné.

Foto: Voda je vyraznym prvkem meésta. Zajimavé je, ze kanaly nejsou (s vyjimkou most()
lemovany zdbradlim



Kapitola 8:
Podpora nizkoemisnich vozidel

Jak to funguje:

«  Nizsi parkovaci sazby podporuji vozidla, ktera méné znecistuji ovzdusi,
pfipadné zvyhodnuji vozidla car-sharingu. Mésto tak vyjadfuje svlj zajem
na tom, aby se ve méstech pohybovala predevsim vozidla ,¢istd”, méné
zatézujici zivotni prostredi a zdravi obyvatel.

Znecisténi ovzdusi ve méstech predstavuje jeden z nejvétsich
problému, ktery zpUsobuje motorovd doprava. Dopad emisi je
dvoji — emise sklenikovych plynt pfispivaji ke sklenikovému efektu,
a tim zméné klimatu, ostatni emise (jako PM, CO, Nox, VOC) pak
negativné dopadaji pfedevsim na lidské zdravi a materidly (budovy
a stavby).

Evropska komise ve své Bilé knize o dopravé z roku 2011 stanovila nasledujici cile pro
dopravu ve méstech:

«  Snizit na polovinu pouzivani ,konven¢né pohanénych” vozidel v méstskych
oblastech do roku 2030;
. Zcela odsunout tato vozidla mimo mésta do roku 2050;

«  Dosédhnout takového systému logistiky v centrech mést, ktery neprodukuje
emise CO,, a to do roku 2030.

8.1 MALMO: DOTOVANE PARKOVANI PRO NiZKOEMISNI
A BEZEMISNI VOZIDLA (CIVITAS II)
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Az do fijna 2007 nabizelo Malmé parkovani zdarma pouze fidicdm elektrickych vozidel.
Pfitom v roce 2005 byl podil nizkoemisnich a bezemisnich vozidel mezi nové zakoupenymi
automobily mensi nez 10 %. Mésto si vzalo za cil zvysit tento podil prostfednictvim
zmény vefejného minéni a dalSich nastrojd, mimo jiné parkovacich. Kone¢nym cilem

nové parkovaci politiky bylo snizeni imisniho zatizeni oxidy dusiku, prachovymi ¢asticemi
a emisemi CO, z dopravy. Mésto proto chtélo zvysit procento ,istych vozidel” u nove
kupovanych vozu. Soucasti opatreni bylo zfizeni a udrzovani internetovych stranek www.
miljofordon.se, které se zaméruji na téma cistych vozidel a alternativnich paliv. Na jejich
tvorbé se podilela kromé Svédského statu i mésta Malmo a Goteborg.

Celkem 90 procent se vyslovilo pro zvyseni

V roce 2005 dostalo 700 obyvatel Malmo

dotaznik, jehoz cilem bylo zjistit, co si vefejnost

mysli o dotovaném parkovani a zda by lidé byli

ochotni koupit si nizkoemisni nebo bezemisni

= podilu Cistych vozidel, 80 procent podpofilo

myslenkuslevy naparkovném nebo parkovanizdarma pro ¢ista vozidla. Projekt dotovaného
parkovani pro nizkoemisni a bezemisni vozidla byl pfedstaven v fijnu 2007. Dotace se
vztahuje na vozidla, kterd nejsou starsi nez tfi roky a jsou v souladu s charakteristikou

vozidlo.
nizkoemisnich a bezemisnich vozidel, kterou v Malmd pfijali, tj. pohdanéna etanolem,
hybridni nebo ¢isté elektricka vozidla.

Ridi¢i ¢istych vozidel si mohou koupit povoleni, které jim umoziuje parkovat zdarma
hodinu na parkovacich mistech zfizovanych méstem. Po prvnihodiné je jim dalsi parkovné
uctovano v obvyklé vysi.

Po sedmi mésicich od zavedeni tohoto opatieni vyuzilo vyhody dotovaného parkovani
5,5 % vefejnosti (bylo vyddno 1031 povoleni). Prizkum provedeny na jafe roku 2008
ukazal, Ze jen tfi procenta respondentl nevédéla, co pojem ,Cisté vozidlo” znamena.
Urover povédomi o dotovanych parkovacich poplatcich doséhla 39 %. V obdobi od fijna
2007 do dubna 2008 bylo v Malmd registrovéano pfiblizné 1 700 novych bezemisnich
vozidel. SniZeni emisi se odhaduje na 191 tun CO,, 151 kg NO a 10,3 kg PM, ™.

™

Foto: Magistrat mésta Malmoé postupné nahrazuje svoji flotilu vozidel ¢istymi vozidly (na
zemni plyn, etanol a elektfinu)

11 Zdroj: Dotované parkovani pro nizkoemisni a bezemisni vozidla, Iniciativa CIVITAS, publiko-
vano 2015, dostupné na: http://www.civitas-initiative.eu/content/subsidised-parking-clean
-vehicles



8.2 STOCKHOLM: SNIZENi PARKOVACICH POPLATKU PRO
PROPAGACI CISTYCH VOZIDEL

STOCKHOLM, pocetobyvatel: 1 889 945
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Stupef automobilizace ve Svédsku: 460

Snizeni nebo dokonce zrudeni parkovacich poplatkl pro ¢istd vozidla vybizi fidice, aby
v centralnich ¢astech mést vice vyuzivali ¢ista vozidla, a tim snizovali emise, hluk a spotfebu
energie dopravou.

Nez Stockholm zacal s podporou Cistych vozidel, ukazovaly studie, Ze i vySe parkovacich
poplatkll mlze byt silnym stimulem pro vyuzivani cistych vozidel. Stockholm zaved|
pfisnou regulaci parkovani a v centru mésta nastavil béhem pracovni doby vysoké
o bezplatné parkovaci povoleni, ale pro vozidla na bioplyn a etanol nebo elektricka
hybridni vozidla Zddna sleva stanovena nebyla.

Jak se zavadénim opatieni Stockholm postupoval?

V prvni fazi se mésto zamérilo na vozidla, kterd se diky jejich ekologickym vlastnostem
a podle evropské smérnice daji povazovat za Cista. Dopravni a silni¢ni rada se pak shodla
na nasledujici definici v srpnu 2002: Cistym vozidlem je vozidlo s celkovou hmotnosti
do 3500 kg, které mize byt na elektricky pohon jakéhokoli roku vyroby nebo hybridni
automobil na benzin a elektfinu od roku 2000. V roce 2005 byla také povolena auta
s dvojim pohonem, jezdici pfevazné na bioplyn a schvalena byla vozidla spalujici po
vétsinu casu bioetanol (E85).

Dopravni a silni¢ni rada opatfeni nakonec v prosinci 2004 schvdlila. Bylo oviem tieba, aby
je schvdlila i méstska rada, politicka prlichodnost se vsak ukazala horsi. Mésto narazilo na
nasledujici potize:
«  mésto narazilo na problémy pfi odhadovani poctu cistych vozidel, jez by mély
parkovani zdarma, takze nebylo jisté, kolik by pak chybélo v pfijmech mésta, a
«  probéhly diskuse, jestli je opatfeni zavadéjici bezplatné parkovani pro ¢cista
vozidla viibec zakonné. Svédské mésto Goéteborg zavedlo bezplatné parkovani
pro Cistd vozidla o nékolik let dfive. Podle jejich systému mohly v centru
mésta parkovat viechny cisté automobily, at uz byly nebo nebyly registrovany

v misté. Podle odbornikd to ale nebylo legdini. Zastupitelé Stockholmu se
proto priklanéli spise k zavedeni bezplatného parkovani pouze pro vozidla
registrovand ve Stockholmu a pro uzitkova vozidla se specidlnim povolenim
k parkovani.

Ve Svédsku nejsou ,Cista vozidla” definovéana celostatné. Mésto Stockholm poutzilo
jednu definici, zatimco mésta Goteborg a Malmd si zvolily jinou. Na celostatni drovni se
nasla jedna definice, ktera vychazi z dafiovych predpisl. Samoziejmé tak vznikl zmatek
a nejistota. Vlada proto povéfila Svédsky Narodni silni¢ni Ufad, aby vypracoval definici,
kterou by mohly vyuzit rlzné vnitrostatni organy, jez pozaduji, aby od roku 2005 25 %
vozU splnovalo kritéria pro ¢ista vozidla.

Jaké byly vystupy tohoto opatieni?

Zavedeni pobidek bylo komplikované kvili nejasnym pravnim vykladim a nejistotam, jez
se tykaly ekonomickych dlsledk( studie. Ovsem samotna realizace zdméru ve Stockholmu
a dalsich svédskych méstech vedla ke zvyseni narodniho konsensu pii definovani ¢istych
vozidel.

Opatreni pomohlo zvysit povédomi o ¢istych vozidlech a pohonnych latkdch. Nasledné
se zavedlo zpoplatnéni vjezdu do pretizenych ¢&tvrti Stockholmu a byl vytvofen narodni
systém pobidek pro nakup &istych vozidel, ktery ve Svédsku vedI k rychlému rozvoji trhu
s ¢istymiautomobily. Vysledkem je, Ze na konci zkusebniho obdobi tato pobidka parkovani
zdarma pro ¢ista vozidla skondi.




Kapitola 9:
Parkovisté Park and Ride

Jak to funguje:
+  Zachytna parkovisté umozni navstévnikiim c¢i pravidelnym dojizdéjicim
zaparkovat na okraji mésta a do centra dojet udrzitelnéjSimi druhy dopravy.

9.1  NANTES: NOVA PARKOVISTE PARK AND RIDE A PARKOVACI
STANDARDY

NANTESD
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Vysoké intenzity dopravy v centru Nantes vedly mésto k tomu, Ze navrhlo opatreni
managementu mobility, kterd se zaméfuji na dosazeni rovnovahy mezi rznymi druhy
dopravy, zajistuji uzivatelsky pfivétivé a bezpecné prostory pro chodce, davaji pfednost
vefejné dopravé a vedou tak ke snizovani dopravnich kongesci a znecisténi ovzdusi.

Mésto jako mnoha jina musi fesit problém nevhodného parkovani: auta pravidelné blokuji
chodniky a nuti chodce sestoupit do vozovky. Dojizdéjici do mésta za praci obsazuji
parkovaci mista pro zasobovani nebo rezidenty centra mésta.

Cilem bylo vytvofit vefejné prostory bez aut, zlep3it pro navstévniky pfistup do centra,
odradit od pouzivani automobilu ty, kdo dojizdéji do zaméstnani, a umoznit obyvatelim
centra mésta snadno a blizko domova najit misto k parkovani. To véechno by mohlo ve
mésté zvysit vyuzivani alternativnich zptisobU dopravy.

Pro nové budovy pfistupné méstskou hromadnou dopravou byly také zavedeny
parkovaci standardy, které snizuji potfebné pocty soukromych parkovacich mist.
Zelezni¢ni spojeni mezi Nantes a Vertou, jehoZ provoz byl zahajen v roce 2003, umoznilo
otevieni parkovist P+R u zastdvek ve Vertou, Frene Rond a Pas Enchantes, kterd nabizeji
celkem 372 parkovacich mist. Parkovisté P+R ve Vertou bylo pak rozsiteno o 100 novych
parkovacich mist. V souvislosti s prodlouzenim tramvajové trati linky 3 byl v roce 2004
otevien novy P+R v Orvault-Morliere. V roce 2005 mohlo provoz zahdjit nékolik dalsich
zafizeni: 460 parkovacich mist v jihovychodni ¢asti mésta (podél nové prioritni autobusové
trasy), 170 parkovacich mist na jihozapadé (tramvajova linka 2) a 155 parkovacich mist pro
lidi, ktefi vyuzivaji pfivoz mezi Nantes a Trentemoult.V roce 2011 to pfedstavovalo celkem
5 803 parkovacich mist na 39 parkovistich P+R.

Realizovana opatfeni zlepsila plynulost dopravy ve mésté a umoznila navstévnikim,
dopravniobsluze i dodavateltm rychleji najit misto k parkovani. Odstrarfiovani nelegalniho
parkovani také pfispélo ke zlepseni kvality verejnych prostranstvi mésta. Snizeni poptavky
po dlouhodobém parkovani umoznilo snizit pocty parkovacich mist na ulicich. Diky tomu
bylo mozné rozsifit chodniky a zacit s vystavbou cyklostezek a koridord pro autobusy.
Mira obsazenosti zachytnych parkovist se rychle zvySovala, na nékterych lokalitdch
byla preplnéna uz v prvnim tydnu provozu a bylo nutné je co nejdfive rozsifit. Nicméné
provoz ve mésté je i nadale vysoky, protoze v centru mésta jesté zlstava velkd nabidka
soukromych parkovacich mist, ktera poskytuji vyznamni zaméstnavatelé. To bude mozné
redit prostfednictvim informacnich kampani zaméfenych na firemni management
parkovacich mist prostfednictvim tvorby firemnich plant mobility'2.

9.2  UTRECHT: LEPSI VYUZIVANI PARKOVIST PARK AND RIDE

UTRECHT, pocet obyvatel: 316 000

m Péii
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B Vefejnd doprava
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26%

168

Stupen automobilizace v Nizozemi: 430

Mésto Utrecht si vzalo za cil omezit kazdodenni dojizdéni automobil( do mésta a podporit
zachytna parkovisté Park and Ride.

12 Zdroj: Zavadéni zachytnych parkovist a parkovacich norem, Iniciativa CIVITAS, zvefejnéno
31. ervence 2015, dostupné na: http://www.civitas-initiative.eu/content/introducing-park
-and-ride-facilities-and-parking-standards




Od kvétna 2012 ma Utrecht na zdpadé a jihu tfi parkovisté P+R.
Navstévnici mésta a dojizdéjici tam mohou zaparkovat a déle do
centra mésta cestovat méstskou hromadnou dopravou nebo na
kole. Tato P+R zafizeni vyznamné pfispivaji k udrzeni pfistupnosti
mésta a zachovani ¢istého a zdravého Zivotniho prostiedi. Pfesto
tato zafizeni nebyla dostate¢né vyuzivana. Lidé patrné neméli
jasnou predstavu, kde jsou P+R umistény a jaké maji vyhody.
V ramci tohoto opatifeni byl zpracovani plan marketingu
a propagace P+R. Ten si vzal za cil zvysit povédomi o P+R, zvysit
jejich vyuzivani a omezit tak dopravu v centru mésta.

Jak Utrecht se zavadénim tohoto opatieni postupoval?

Uskutecnily se dvé vyzkumné a rozvojové aktivity: Nejprve byly v roce 2009 zpracovany
marketingova strategie a plan propagace. Mésto nechalo zpracovat marketingovy
prizkum, ktery popsal jak skupinu obyvatel, ktefi v soucasné dobé P+R vyuZivaji, tak ty
navstévniky mésta, ktefi zde neparkuiji.

Na zakladé tohoto vyzkumu si mésto vytipovalo dvé slibné skupiny lidi — skupinu téch,
ktefi do Utrechtu dojizdéji do prace, a skupinu navstévnik(, ktefi do Utrechtu ptijizdéji za
nakupy a zdbavou.

Na podzim roku 2009 pak mésto vypsalo vybérové fizeni na firmu, kterd provéfi
proveditelnost rlznych akci. Vybrany dodavatel spustil webové stranky, na nichz mohou
lidé najit informace o umisténi parkovist (www.slimutrechtin.nl), a v prabéhu roku 2010
usporadal celou fadu raznych propagacnich akci. V roce 2011 dodavatel pfipravil novy
akeni plan. Cilovou skupinou pro propagacni aktivity v roce 2011 se stali hlavné lidé,
dojizdéjici do Utrechtu za praci. V roce 2011 také mésto i subdodavatel pracovali na
inovativni aplikaci pro P+R, ktera ukazuje polohu nejblizsiho P+R, jejich oteviraci doby,
naklady apod. Utrecht tak mél jako prvni holandské mésto aplikaci s informacemi o P+R
pro mobilni telefony a v prosinci 2011 mohl mistostarosta mésta predstavit obdobnou
aplikaci pro iPhone. Tato aplikace je k dispozici na adrese: http://itunes.apple.com/nl/app/
slim-utrecht-in/id462161536?mt=8&Is=1.

Vseobecné povédomi o zafizenich P+R pak bylo na dostate¢né vysoké urovni, takze
mésto se rozhodlo, Ze dalsi specialni propagacni akce uz v roce 2012 financovat nebude
a navstévnici mohou ziskat informace na webovych strankach P+R a prostfednictvim
aplikaci P+R app.

Jaké dopady mélo toto opatieni?

Informovanost o P+R zjistovaly dva on-line prizkumy, které se zamérovaly na skupinu
turistd a lidi dojizdéjicich za praci. Procento dojizdéjicich, ktefi o P+R Utrecht nikdy
neslyseli, se snizil 0 2 % - z 38 % na 36 %. Procentni podil cestujicich, ktefi do mésta jedou
ze spolecenskych divodl nebo zde travit volny ¢as a P+R znaji, zlistal stejny (40 %).
Vzhledem k tomu, Ze zména v povédomi je na hranici pfesnosti méfeni, tedy v rozpéti +/-
5 % pred a po méfeni, neni mozné z toho vyvozovat, Ze se povédomi zménilo.

Respondenti také odpovidali na otazku, zda nékde vidéli logo P+R. U obou cilovych
skupin klesly procentni podily téch, ktefi logo neznali: u dojizdéjici za praci ze 44 % na
43 %, u navstévnik(, ktefi prijizdéli kvali zabavé, ze 45 % na 43 %. Vzhledem k presnosti
dotazovani nelze dospét k zavéru, zda se povédomi o P+R skutecné zvysilo.

I I

Ve stejnych prizkumech respondenti hodnotili zazemi P+R. V prvnim prizkumu bylo
primérné hodnoceni 7,3 u dojizdéjicich a 7,2 u navstévnik( mésta. V listopadu 2011 tyto
hodnoty vzrostly na 7,4 u obou skupin. Aby bylo mozné zjistit, zda se pocet uzivatelt P+R
zvysil, evidoval se pocet jizdenek prodavanych u tfi ze ¢tyr P+R parkovist. Na nejvétsim
parkovisti P+R byly renovovany prodejni automaty parkovisté a v dusledku toho nemohly
byt udaje spolehlivé porovnany. Celkovy pocet prodanych kombinovanych jizdenek na
P+R v lokalitach Papendorp, Muziektheater a Veemarkt se od zacatku kampané v lété
2010 vyrazné zvysil. Z téchto Cisel Ize usoudit, ze marketingova kampan pocty prodanych
jizdenek pozitivné ovlivnila. Opakovana scitani vozidel méla zjistit, jestli se snizil pocet
automobilli na hlavnich tazich smérem do centra.

Hodnoceni procesu ale ukazalo i jisté bariéry. Vybérové fizeni na realizaci kampané
nebylo plvodné planovano, a cely postup se tak zpomalil. Hlavni prekazkou se ale
staly finan¢ni Skrty v roce 2012. Naopak tomuto opatfeni pomohlo k Uspéchu nékolik
faktor(: Hospodarska krize, rozsifeni oblasti placeného stani v Utrechtu a uzavieni 1 000
parkovacich mist v blizkosti centra mésta, diky nimz se odstavna parkovisté P+R stala pro
fidi¢e atraktivni. Zakladni vyzkum pomohl lépe zacilit propagacni aktivity. Navic velké
akce poskytly dobré pfilezitosti, jak P+R propagovat.

Pokud by nékdo chtél toto opatieni vyzkouset, je vhodné si zjistit, zda je k dispozici
dUkladna dopravni analyza mésta, ktera popisuje parkovaci moznosti a zabyva se také
skupinami potencialnich uZivatel(l P+R. Pro rGzné ¢asti opattenije dobré vyuzivat specidlni
dodavatele. Na vybérové fizeni je tieba naplanovat dostatek ¢asu. Pro marketingové akce
je treba jednoznacné a dobre identifikovat cilové skupiny. Parkovisté P+R jsou jen jednou
¢asti z nékolika slozek integrované strategie mobility. Proto je nutné vypracovat akéni
plan, ktery respektuje rtizné souvislosti. Pro P+R vymezuje vhodné lokality, dobfie urci
cilové skupiny a podle ostatnich slozek celého systému dopravy ve mésté vhodné nastavi
charakteristiky parkovacich sluzeb. Mésto Utrecht na tomto pfikladu ocenilo vyznam
sluZzeb P+R a rozhodlo se vybudovat do roku 2016 dalsi dvé parkovisté P+R.

9.3  BENATKY: OPTIMALIZACE PARKOVACIHO SYSTEMU
A PARK AND RIDE

BENATKY, pofet obyvatel: 289 264
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Stuper automobilizace v Itélii: 580

V Benatkdach se dopravni opatieni zaméfila na pfipravu a realizaci strategie managementu
parkovani, ktery mél za cil zménit parkovaci navyky v &asti Benatek, ktera lezi na pevniné,



omezit dopravni kongesce a snizit znecisténi ovzdusi. Strategie obsahovala odstupriované
poplatky, marketing a nastroje k jejich prosazovani.

Zavadéni udrzitelné mobility

bie | 8l NarGst pouzivani automobild na pevniné kolem Benatek
zhorSoval dostupnost a vedl k dopravnim zacpam. Vysoky
podil kratkodobého parkovéni (mezi 0 a 4 hodiny) prispival
k problémuim s parkovanim v centru Mestre. Mésto odpovédélo

vybudovanim parkovist P+R v okrajovych ¢astech Mestre na
pfestupnich uzlech méstské hromadné dopravy.

Mésto Bendtky nainstalovalo informacni panely, které v realném case uvadéji dostupna
parkovaci mista na zachytnych parkovistich P+R. Rovnéz zavedlo odstupnované parkovaci
poplatky, jejichz cilem je odrazovat od parkovani v centru mésta.

Na zacatku projektu MOBILIS byla umisténa dvé parkovisté P+R na pFistupovych mistech
k méstskym oblastem na pevniné. Prizkumy provedené mezi lety 2002 a 2003 ukazaly,
Ze pfiméfend regulace parkovani by mohla pfispét ke zvladani provozu v dopravnich
$pickach a zlepsit podminky pro pési a cyklisty.

Mésto Bendtky chtélo zvysit vyuzivani parkovist P+R, aby snizilo pocet automobild
pfijizdéjicich do centra mésta. Proto na podzim roku 2004 naplanovalo Upravy parkovacich
poplatkll v Mestre a navrhlo tfi odstupriované tarify, které se snizuji se vzdalenosti od
centra mésta. Parkovaci poplatky v centru Mestre jsou nastaveny jako zény vyznacené
znamymi modrymi pruhy.

Opatfeni mélo za cil:

«  vytvofit a zavést strategii parkovani, ktera by zahrnovala odstupnované
parkovaci poplatky, marketing a prosazovani omezeni; a

«  upravit ndvyky fidi¢l soukromych vozidel v pevninské ¢asti Benatek tak, aby se
snizily dopravni zacpy a znecisténi ovzdusi.

Jak projekt postupoval?

V roce 2005 monitorovaly odbory dopravy vyuzivani rdznych druhl parkovacich mist
v centru a v okrajovych ¢astech mésta. Na zakladé vysledk( vznikla mapa nabidky
parkovacich mist a poptavky v pevninské ¢asti Benatek a udaje byly pouzity pro nastaveni
noveé cenové strategie.

Byly navrzeny vhodné odstupnované sazby a vytipovany oblasti, v nichz by mélo byt
vyznaceno parkovani,modrymi pruhy”. Nastaveni cen ma podpofit pouzivani vzdalenych
parkovacich mist. Méstska rada schvalila tarify a parkovacich vyhlasku v kvétnu 2007
a méstska policie a Urednici spole¢nosti ASM zacali nové predpisy prosazovat.

Mezi koncem roku 2004 a rokem 2007 se vyrazné zvysila nabidka parkovani. Bylo otevieno
10 novych parkovist P+R, ktera nabidla 2 400 parkovacich mist, a mésto planuje dalsi
parkovaci zafizeni. P+R jsou s centrem propojeny sluzbami vefejné dopravy s vysokou
frekvenciaspojiminibus(. Mésto zahajilokampan, kterd ma obcany a dojizdéjiciinformovat
o parkovistich a zafizenich. Vydalo také mapu parkovist, kde je mozné prestoupit na jiné
druhy dopravy (car-sharing a pujcovny elektrickych vozidel a jizdnich kol). V za¥i 2008 pak
bylo nainstalovano proménlivé dopravni znaceni, které podporuje vyuzivani zachytnych
parkovist P+R: Vyznacuje smér k parkovisti a pocty volnych mist.

Jaké méla opatreni vysledky?

V obdobi let 2004 az 2008 vzrostlo vyuzivani parkovist P+R v pevninské c¢asti Benatek.
Celkovy pocet parkujicich vozidel v celém systému P+R se zvysil zhruba o 309 procent
-2 51990 v roce 2004 na 212 979 na konci roku 2007. Stejny trend je mozné pozorovat
u pramérného poctu vozidel za den: NarUst je zvlasté vyrazny u nejlépe situovanych
parkovist a téch, které maji nejlepsi pristup k verejné dopravé. Vyssi ceny v centru mésta
se staly motivaci pro dojizdéjici a navstévniky mésta, aby pouzili zdchytna parkovist na
okraji mésta Mestre a omezili dlouhodobé stani v centru mésta.



Kapitola 10:
Parkovaci politika pro nakladni dopravu

10.1 ROTTERDAM: MANAGEMENT PARKOVANI TEZKYCH
NAKLADNICH VOZIDEL

ROTTERDAM, potetobyvatel: 582 951
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17%

Stupen automobilizace v Nizozemi: 430

Mésto Rotterdam potfebovalo snizit hlukovou zatéz a optimalizovat dostupnost
a bezpecnost v okoli pfistavu. Proto vybudovalo 60 mist pro dlouhodobé parkovani
tézkych nakladnich vozidel.

Nez se opatieni zavedlo, trpéli obyvatelé Zijici ve ¢tvrtich pobliz
jednoho z méstskych pfistavli velkym hlukovym zatizenim,
protoze v obydlenych ulicich parkovala tézka nakladni vozidla.
Mnoho fidi¢d néakladnich automobilti zde parkovalo pres
vikend. Zaparkované kamiony prekdzely v pfistupnosti
a obyvatelé se necitili bezpecné. Problémy mélo vyresit
vymezeni mista pro dlouhodobé parkovani kamiond.

Jaky byl postup?

Nové parkovisté kamiond bylo umisténo v rotterdamském Fruitportu, ktery vyuziva asi
80 spolecnosti vétsinou pro obchodovani s ovocem a ovocnymi koncentraty. Pristav se
nachdzi pobliz rezidencni ¢tvrti Delfshaven. Parkovisté nabizi bezpe¢né odstaveni vozidla
s nepfetrzitym dohledem pro kamiony i leh¢i dodavky.

Parkovisté kamiont bylo soucasti velkého projektu revitalizace celé pristavni oblasti. Prvni
ndvrhy parkovani kamiont byly ptipraveny v roce 1997, kdy bylo vytvofeno 40 vyhrazenych
mist. V ramci opatreni projektu TELLUS bylo v roce 2003 pFidano dalSich 20 mist a zlepsilo
se jejich vybaveni. Regulaci parkovani kamionl zlepsila instalace navadéciho systému
a komunikacnich a bezpecnostnich systému. Kromé toho byly pozddany o spolupraci
mistni policejni sluzebny, aby zpfisnily kontroly parkovani v obytnych oblastech.

Jaké jsou vysledky?

Vybudovani parkovisté pro kamiony sniZilo parkovani tézkych ndakladnich vozidel
v okolnich reziden¢nich ¢tvrtich. V roce 2004 vyuzilo parkovisté Fruitport vice nez

9 000 kamion® na dobu 1-7 dni. Vozidla parkujici déle nez tyden jsou sméfovana na jiné
parkovisté. Mira obsazenosti parkovisté se pohybuje mezi 50-60 %. Nakladni vozy, které
zde parkuji, patfi riznym néarodnim i mezinarodnim dopravnim spole¢nostem. Ridici
kamiont se k vymezenému parkovisti vyjadiovali vétsinou kladné.

Pokles parkovacich pohybl v obytnych oblastech pfesunul hlavni hlukovou zatéz
z obytnych ¢tvrti do méné obydlenych oblasti.

Dulezitym ponaucenim je potieba dobré komunikace s fidi¢i kamiont o vyhodach nového
parkovaciho zafizeni, nutnost jasného vyznaceni a dileZitost nastaveni poplatkd v mite,
kterd neodradi fidi¢e od pouzivani parkovisté vyhrazeného pro nakladni vozidla.

10.2 BURGOS: NOVE PARKOVACI SYSTEMY A PARKOVISTE PRO
NAKLADNI VOZIDLA

BURGOS, poiet obyvatel: 178 500
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Hlavnim cilem tohoto opatfeni bylo vytvofit nové
parkovaci systémy, upravit ceny, nainstalovat
odpovidajici dopravni znaceni pro parkovani mimo
uli¢ni prostor a vytvofit nova parkovisté pro tézka
nakladni vozidla.

Pfred zavedenim téchto opatfeni bylo parkovani
v Burgosu velmi problematické. Parkovaci systém byl
Spatné usporfadany a neregulovany, velké nakladni
automobily parkovaly v centru mésta a motoristé ¢asto porusovali pravidla parkovanim
ve druhé nebo dokonce tieti fadé. To nepfiznivé ovlivhovalo plynulost silni¢ni dopravy
a zhordovalo dopravni zécpy. Parkovani mimo uli¢ni prostor se kvili nedostate¢nému
dopravnimu znaceni a relativné vysokym cendm nevyuzivalo, protoze parkovani na ulici
bylo zdarma.

Opatreni se proto zaméfila na vybudovani nového parkovaciho systému, ktery mésto
rozdélil do zén. Ceny parkovani byly nastaveny podle doby parkovani. Rezidentim jsou
vydavana povoleni. Nespravnému parkovani vozidel brani mésto zvysenym poctem
kontrol a pokutami. Kromé toho byla vybudovana parkovisté pro nakladni vozidla, ktera
predtim neméla jinou moznost, nez parkovat v centru mésta pod nadjezdy nebo podél
hlavnich silnic.
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Prvnim krokem nové strategie parkovani bylo stanovenipravidel pro parkovanina povrchu.
To zahrnovalo moderovani politické debaty, do niz mésto zapojilo véechny mozné aktéry.
Kdyz se podafilo dosahnout jisté miry shody, zacaly se vyvijet a testovat technologické
systémy zamérené na fizeni parkovani, poskytovéani informaci a zlep3eni kvality sluzeb.
Aby se vybral nejvhodnéjsi model, byly analyzovany zvlastni kategorie parkovani
(napfiklad parkovani turist a systém zlepsujici vyuzivani parkovacich mist). Kromé toho
byl zpracovan technicky projekt, jehoz cilem bylo zvysit polty parkovacich mist pro tézka
nakladnivozidla. Systém zaroveri umoznoval centrdle fizeni provozu sledovat jejich pohyb.
Dalsim dulezitym aspektem byl navrh integrované koncepce parkovani a intermodality,
ktery umozniuje snadny a plynuly prestup cestujicich mezi rGznymi druhy dopravy.

Jak projekt pokracoval?
«  Byly zavedeny parkovaci zény.
. Byl zpracovan a zaveden plan pro parkovani tézkych nakladnich vozidel.
. Poplatky za parkovani mimo ulice presly na systém odstupnovany podle ¢asu.

« Informacni panely informujici o dopravni situaci a dostupnosti volnych
parkovacich mist mimo uli¢ni prostor Setfi cas fidicd a pomahaji snizovat
znecistovani ovzdusi.

«  Reorganizace parkovacich kapacit rozsifila nabidku parkovacich mist pro
rezidenty a navstévniky.

Jaké byly vysledky pfrijatych opatieni?
«  Obsazenost parkovacich mist mimo uli¢ni prostor vzrostla vice nez o 30 %.

«  Nelegalni parkovani klesla z 200 pfipad( za den na méné nez 20 v hlavnich
ulicich mésta. Velmi pomohl tzv. ,multi-car’, tedy prvni varovani, které na
zacatku dostéavalo vice nez 100 vozi denné. Diky tomu pak 90 procent fidicd uz
druhé varovani nepotiebovalo.

- Ridi¢i, turisté i obéané dobte ptijali informaéni panely, které jim usetfi spoustu
zbyte¢ného popojizdéni a palivo. Od té doby, co byly nainstalovany, uz pomohly
4 000 vozidel, jimz pfi hledani volného parkovaciho mista usetfily v priiméru
1 km.
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Priloha 1:
Prehled legislativy v oblasti parkovani

Tato publikace pfinasi mnoho inspirativnich priklad managementu parkovani, oviem ne
véechny je kvdli platnym pravnim normam mozné zavést v Ceské republice. Nasledujici
kapitola uvadi vybér hlavnich dvou legislativnich a jednoho normového predpisu, které
maji vliv na zavedeni managementu parkovani.

A. Provadéci vyhlasky ke stavebnimu zakonu

+ vyhlaska 268/2009 Sb. o technickych pozadavcich na stavby uvadi
v § 5 Rozptylové plochy a zarizeni pro dopravu v klidu, odst. (2) Odstavnd
a parkovaci stdni se resi jako soucdst stavby, nebo jako provozné neoddélitelnd
cdst stavby, anebo na pozemku stavby, v souladu s normovymi hodnotami, pokud
tomu nebrdni omezeni vyplyvajici ze stanovenych ochrannych opatreni.

« vyhlaska 501/2006 Sb. o obecnych pozadavcich na vyuzivani uzemi fesi
parkovani v:

§ 21Pozemky staveb pro bydleni a pro rodinnou rekreaci

(1) Odstavnd a parkovaci stdni pozemkd staveb pro bydleni nebo rodinnou rekreaci
podle § 20 odst. 5 a 6 museji byt umisténa ve skutecné dochdzkové vzddlenosti do
300 m, je-li to technicky mozZné.

(2) U staveb pro rodinnou rekreaci je nutno umistit odstavné stdni v poctu 1 stdni
pro jednu stavbu.

§20
(5) Stavebni pozemek se vzdy vymezuje tak, aby na ném bylo vyreseno

a) umisténi odstavnych a parkovacich stdni pro Gcel vyuziti pozemku a uZivdni
staveb na ném umisténych v rozsahu poZadavku pfislusné ceské technické normy
pro navrhovdni mistnich komunikaci, coZ zarucuje splnéni poZadavk( této
vyhldsky.
Komentafr: Vazani odstavnych a parkovacich ploch ke stavbé nebo jejimu pozemku, nedava
moznost sdileni parkovist vice subjekty, i kdyz se doba jejich vyuziti neprekryva (napf.
jedno parkovisté muze pres den slouzit Uradu, po skonceni jeho pracovni doby mize
slouzit divadlu, kinu atd.). Sdileni parkovacich ploch je pfitom jeden z efektivnich nastroju
managementu parkovani. Dal3i véc je, ze feSeni parkovacich ploch v ramci stavby zvy3uje jeji
cenu a neumoznuje plnohodnotny rozvoj konceptu zivota bez aut. | stavebnik rodinného
domu, ktery auto nevlastni a Zije bez ného, musi na svém pozemku proti své vili fesit plochy
k parkovani i odstaveni. Teoretickou, Ufady ale jen sotva akceptovatelnou, moznost tuto
povinnost obejit mu dava pouze Zména 1 CSN 736110, kterd umoziuje ,upraveni” poctu
odstavnych a parkovacich stani o stani pro motocykly a jizdni kola (viz nize).

B. Ceska technicka norma €SN 73 6110 Navrhovani mistnich
komunikaci

Podle této normy se navrhuji kapacity pakovacich a odstavnych stani pro stavby i omezené
pro Uzemi uréené k zastavéni, nebo u kterého se predpoklada zména ucelu nebo intenzity
vyuziti. Norma uvadi vypocet poctu parkovacich a odstavnych stani i to, ze vypoctenou



potfebu stani je investor stavby povinen zajistit mimo prostor mistni komunikace
na vlastnim pozemku. Princip vypoctu poctu stani v textu neuvadime, stejné tak ani
Doporucené zakladni ukazatele vyhledového poctu odstavnych a parkovacich stani pro
jednotlivé druhy staveb.

Uvadime v bodech vybrané faktory, které maji vliv na vysledny pocet mist (souhrn pro
parkovaci i odstavna mista):

«  druh stavby a pocet Ucelovych jednotek

. stupen automobilizace (P)

«  velikost obce (N)

«  vyznam stavby (P)

«  kvalita obsluhy uzemi vefejnou dopravou (N)
«  index dostupnosti vefejnou dopravou

o frekvencespojli vefejné dopravy na vsech zastavkach vdosahu posuzované
stavby (N)

o doba dochazky na zastavku a pramérnd cekaci doba na pfijezd spoje (P)

Pozn.: P — pfimd& umeéra, se zvysujici se hodnotou roste pocet mist pro dopravu v klidu,
N — nepfima Uméra, se zvysujici se hodnotou klesa pocet pozadovanych mist pro dopravu
v klidu.

Z CSN 73 6110 a z vy3e uvedeného prehledu ptekvapivé vyplyva, Ze stejny zamér (nova
vystavba) mlze ve dvou stejnych méstech narokovat rdzny pocet mist (celkem pro
odstavna a parkovaci stani). | pokud budou obé dvé mésta stejné lidnata a zajisti zaméru
stejnou obsluhuvefejnoudopravou, vysledny rozdil ve vypocteném mnozstvi parkovacich/
odstavnych mist mize byt dan pouze vlivem jejich rGzného stupné automobilizace. Ve
mésté s vysSim stupném automobilizace bude navrzeno vice parkovacich a odstavnych
stani. Tim je samoziejmé ve mésté s vétsim poctem automobill usnadnéno dalsi zvysovani
stupné automobilizace principem dopravni indukce. Stejné tak vliv kvality obsluhy tzemi
vefejnou dopravou je diskutabilni. Cim hor3i kvalita obsluhy vefejnou dopravou, tim
vice parkovacich mist. To je zdanlivé logické, v urcitych pfipadech to ale mUize jesté vice
zhorsit kvalitu obsluhy vefejnou dopravou. Kvalita obsluhy vefejnou dopravy je obvykle
zavisla i na moznostech parkovani. Pokud bude moZnosti parkovani méné, bude vice lidi
vefejnou dopravu vyuzivat. Jsou to spojité nadoby, CSN na problém takto nepohliZi.

Zména 1 CSN 736110 prinesla dilezitou a snadno piehlédnutelnou Upravu ve prospéch
parkovani jizdnich kol. V komentafi k tabulce 34 - Doporucené zakladni ukazatele
vyhledového poctu odstavnych a parkovacich stani uvadi, Zze ,kapacita odstavnych
a parkovacich stani stanovena podle tabulky 34 se upravi podle mistnich podminek
o stani pro motocykly a o mista pro jizdni kola“ Plvodni sloveso ,zvétsi” bylo ve Zméné
1 nahrazeno slovesem ,upravi’, tj. maze dojit ke snizeni po¢tu mist pro auta ve prospéch

mist pro motocykly a kola.
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Priloha 2:
Sestnact dobrych divodu pro zavedeni
managementu parkovacich mist

10.

11.

12.

Ridte méstskou mobilitu! Klicem k fizeni méstské mobility je management
parkovani. Prakticky kazda jizda autem kon¢i na parkovacim misté. Management
parkovacich mist je provazan s fizenim poptavky po jizdé autem a zvladanim
dopravnich kongesci. Ve srovnani s ostatnimi nastroji dopravni politiky ma
management parkovani dvé velké vyhody: Obvykle nevyzaduje velké investice
a je pro vefejnost pfijatelny.

Uvédomte si hodnotu veiejného prostoru! Vefejny prostor je velmi cenny
a pokud se vyuziva k parkovani, mélo by byt zpoplatnéné. Kazdé parkovaci misto
zabere 15 az 30 m?a primérny motorista vyuzije denné 2 az 5 riznych parkovacich
mist. Vytvorfeni zelené v daném prostoru mliZze mit pfiznivéjsi dopad na hodnotu
méstského domu nez zajisténi parkovani.

Management parkovani zlepsuje kvalitu zivota ve méstech! Nadmérna nabidka
parkovacich mist pfispiva k dopravnim zacpam a brani dostupnosti pro viechny -
chodce, cyklisty, vefejnou dopravu i motoristy. Zkusenosti ukazuji, ze kdyz mésto
zajisti dalsi parkovaci mista, dopravni zacpy se obvykle zhorsi.

Omezte provoz zplsobovany hledanim parkovaciho mista! Spravny
management parkovani snizuje provoz vyvolany hleddnim parkovacich mist.
Management parkovani je feSeni Uucinné a pfritom pfijatelné! Na rozdil od
zpoplatnéni vjezdu do mést nebo zvyseni cen paliva vykazuje management
parkovani dobry pomér mezi Uc¢innosti a prijatelnosti.

Pivodni odpor se zméni v podporu! Zavadéni managementu lidé obvykle
nechtéji, ale jejich odpor se zméni v podporu, kdyz si uvédomi piinosy, které
regulace parkovani ma: ozZivuje centra mést, snizuje mnozstvi soukromych cest,
snizuje znecisténi ovzdusi a celkové zlepsuje kvalitu Zivota.

Prostor pro lidi, nebo pro auta? Management parkovani chrani evropska
historickd mésta pred zaplavou zaparkovanych aut.

Podpofte vasi mistni ekonomiku! Zkusenosti ukazuji, ze management parkovani
neznici ochody navasi hlavni tfidé - naopak byva pro mistni ekonomiku pfinosem.

Zménte mentalni mapy! Uzivatelsky pratelské parkovaci zény v dochazkové
vzdalenosti od klicovych lokalit jsou pfijatelné, zejména pokud bude trasa pro
chizi z parkovisté k obchodiim dobte promyslena.

Firmy se neodstéhuiji kviili parkovani! Management parkovani nebrani tomu, aby
firmy ve vasem mésté investovaly.

Ovlivnéte zplisob dopravy do zaméstnani! Je prokazano, ze pokud na pracovistich
zajistite parkovaci mista, vyznamné ovliviiujete vybér dopravy — pokud nabizite
parkovaci mista, budou zaméstnanci pfi cesté do prace castéji pouzivat osobni
automobil.

Management parkovani pfispiva k bezpecnosti na silnicich. Pokud jsou auta
zaparkovana pfilis blizko u sebe nebo u kiizovatek, zhor3uji se rozhledové podminky
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13.

14.

15.

16.

a pfistup hasic(i a vozidel zachranné sluzby. Spatné rozhledové podminky ohrozuji
v prvé fadé déti.

Porusovani pravidel parkovani neni zadny nevyznamny prestupek! Vynutit
dodrzovéni pravidel parkovani neni zadné zbyte¢né obtéZzovani automobilist(:
pfinasi prospéch nejen ukaznénym automobilistiim, ale je pfinosem i pro vétsinu
uzivatell dalSich dopravnich prostfedk(. Je nezbytné pro sanitky, vozy zdsobovani,
hasice, cyklisty, lidi se snizenou mobilitou, na vozicku, i pro rodice s kocarky.

Pro parkovéni v novych budovach stanovte maximdlni, nikoliv minimalni
standardy! Parkovaci standardy mohou mit pozitivni vliv na bydleni a dalsi
projekty souvisejici s nemovitostmi. Pfi cené parkovaciho mista (od 20 000 az
40 000 € v parkovacim domé nebo v podzemni garazi) hraji vyznamnou roli ve
finan¢ni proveditelnosti projektu.

Vhodné vyvazend volba cen parkovani v parkovacich domech a na ulici
a pfimérené pokuty jsou klicem k Uspéchu managementu parkovani.

Management parkovani dokaze zvysit prijmy mésta, které je mlize vyuzit na
podporu udrzitelné mobility.

Zdroj: Evropsky projekt Push and Pull

Iniciativa CIVITAS

Evropska iniciativa CIVITAS uz vice nez deset let podporuje evropskd mésta v realizaci
uzite¢nych opatieni ve vsech oblastech udrzitelné dopravy. Evropskd komise
prostifednictvim tohoto programu podporuje sifeni inovativnich opatfeni a také vyménu
zkusenosti mezi mésty EU. Z fond CIVITAS byla dosud podpofena dopravni feseni i ve

tfech ¢eskych méstech — v Praze, Usti nad Labem a Brné. Pro bliZsi informace navstivte
webové stranky www.civitas.eu.

CIVINET CRa SR, z.s.

Spolek CIVINET Ceska a Slovenska republika, z.s., byl zapsan do spolkového rejstiiku
15. listopadu 2014, 1ICO 03519996. CIVINET je sit mést a obci se zajmem o udrzitelnou
mobilitu a inovativni feseni v dopravé, jedna z deseti siti CIVINET, které plsobi na izemi
EU.

CIVINET Ceska a Slovenska republika predstavuje sit mést, region(i a dal3ich partnerd
vénujicich se tématu udrzitelné mobility z Ceské a Slovenské republiky. Zprostfedkovava
dobrou praxi z oblasti udrziteIné dopravy z obou zemi i dalSich evropskych mést véetné
zkusenosti z projektu realizovanych v rdmci evropské iniciativy CIVITAS (www.civitas.eu).

CIVINET je siti mést se Sirokym zabé&rem a jako jedina sit v CR a SR pokryva celou oblast
udrzitelné, Cisté a energeticky efektivni méstské dopravy. Specidlni pozornost pak vénuje
nasledujicim tematickym kategoriim:

«  Integrované planovani

«  Vefejnd hromadnd doprava

- Rizeni poptavky po dopravé

«  Cyklisticka a pési doprava

. Cista vozidla a paliva

«  Logistika a pfeprava zbozi

«  Parkovani

CDV, v. v.i.

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV) je vefejnou vyzkumnou instituci a jedinou
dopravni védeckovyzkumnou organizaci v plsobnosti Ministerstva dopravy (MD). Bylo
zfizeno v roce 1992 jako pravni nastupce Ceskych ¢&asti Vyzkumného Ustavu dopravniho
v Ziliné.

Zakladnim poslanim CDV je vyzkumna, vyvojova a expertni ¢innost s celostatni plisobnosti
pro véechny obory dopravy, vefejny i komercni sektor a zajistovani servisnich ¢innosti pro
MD a dal3i organy a organizace statniho, vefejného i soukromého sektoru.






