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Generel dopravy

Jaky byl stav v oblasti koncepénich materialu pred
GD?

Uceleny koncepcCni material (analyza, model, navrh)
Pesi, cyklisticka, verejna hromadna doprava
Individualni automobilova doprava (dynamicka,
staticka)

Vzajemna interakce téchto systému (P+R, B+R,
prestupni uzly)
Vize a cile: propojeni stareho a nového centra,

zklidnéni dopravy v centru mésta, preference
udrzitelnych, ekologickych druhu dopravy

Reseni strednédobé 2025 a dlouhodobé 2035



Postup praci

Tvorba zadani 2013
Schvaleni zadani v zastupitelstvu 2013, pracovni skupina
Vybérove fizeni a zahajeni praci 2014
Zpracovani analyticke casti 2015
e Rada dopravnich pruzkumu (profilovy, smérovy, MHD, pési, cyklo

scCitani, scCitani parkujicich vozidel, obratkovost na parkovacich
mistech)

e Prlzkum dopravniho chovani cca 2500 respondentu

Sestaveni multimodalniho modelu dopravy (co to je?) 2016
Zpracovani navrhové casti (2015-2016)

Projednavani a zapracovani pripominek (nyni, pfedpoklad do
konce roku 2016)



Vyvoj delby prepravni prace 2001-2014
(pouze MHD vs. IAD)
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Delba prepravni prace — stav
.

Ostatnl, kombinaca:
189 3.9%




Delba prepravni prace - vyhled




Kdo po Zline jezdi?
S

Rozdéleniprepravnich vztahl IAD mésta Zlina

Tranzitni doprava
7%



Kolik bude ve Zliné aut?
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Prognoza stupné automobilizace do roku 2035
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Individialni automobilova doprava
G

e Provereno nekolik variant reSeni dopravy na celem katastru Zlina,
provéreny stavby navrzené v ramci UP (zejména tunel pod naméstim,
pravobrezni komunikace a jeji variabilni vedeni méstem, varianta
obchvatu v masivu tlusté hory, tunel pod Jiznimi svahy, uzavreni
nékterych komunikaci v centru mésta bez vystavby jinych opatreni)
Doporucena varianta Tunel Stfed — budova 21 — méstské divadlo

e (Cast pravobrezni komunikace Cepkov-Prstné je vhodné realizovat
jako kapacitni komunikaci pro odleh¢eni ulice Gahurova v centru
meésta, zbyvajici ¢ast komunikace do Otrokovic pouze pro potreby
budouci urbanizace uzemi

e Potvrzen obchvat Zalesné, PrStenska pfriCka
e \/Se modelovano v ramci dopravniho modelu
e Nasledné vytvofen ZAKOS
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Obréazek 15: Rozdil intenzit provozu za 24 hodin oproti stavu
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Obrazek 20: Schéma xmény organizace dopravy

Obrazek 21: Rozdil intenzit provozu za 24 hodin oproti stavu
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Obrazek 17: Schéma zmény organizace dopravy
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Obrazek 18: Rozdil intenzit provozu za 24 hodin oproti stavu
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Obrazek 26: Schéma zmény organizace dopravy

Obrazek 27: Rozdil intenzit provozu za 24 hodin oproti stavu



Dbrazek 43: Intenzity dopravy za 24 hodin, modelowy stav



Zatizeni IAD 24 hod. vyhled 2035
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Zakladni zjisteni v navrhove casti
S

e Neexistuje jednoduché a jednoznacné
reseni (jedna velka infrastrukturni stavba,
ktera ,,vyresi dopravu ve Zlinée*)

e Redeni sestava z desitek vétsich |
drobnejsich opatreni (v oblasti MHD, pesich,
cyklo a individualni dopravy) které nesmeruji
a prijatelnym zpusobem motivuji uzivatele k
dopravnimu chovani, které naplnuje
stanovene cile
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Verejna hromadna doprava
S

e ZvysSovani kvality vefejné hromadné dopravy, predevsim pak
zelezniCni osobni dopravy a méstske hromadné dopravy je
hlavnim cilem sledované koncepce.

e Systémove fesSeni verejné hromadné dopravy je zalozeno na
kvalitativnim rozvoji integrovaného dopravniho systemu se
zapojenim zeleznicni dopravy. Predpoklada se rozvoj novych
tras MHD ke zlepsSeni obsluhy uzemi, jsou rozvijeny a
podporovany systémy P+R, B+R a také dalsi druhy obsluhy.

e Dulezitou oblasti je také marketingova prace s cilem
vyzdvihnout ekonomicky a ekologicky prinos verejné dopravy.



Zamery ve VHD
S

IDS, doplnéni a zjednoduseni tarifu

e zapojeni tras do spole&ného tarifniho prostoru, napf. Lukov-Stipa,
Rackova-Mladcova, Sazovice-Tecovice, Kudlov

e harmonizace tarifu, doplnéni jizdného pro kratkou jizdu
Vyrazné zvyseni kvality zeleznicni osobni dopravy

e SpiCkovy interval 15 minut, resp. 30 minut

e zkraceni jizdni doby o zhruba 20-25%

Rozhodujici zaméry rozvoje MHD

e - zlepSeni obsluhy uzemi Batova arealu v souvislosti s jeho rozvojem
a vystavbou terminalu Zlin stred

e - zlepSeni dopravni obsluhy v lokalitach Jizni svahy, Lhotka, Chlum,
Malenovice, Prstné, Rybniky, Mladcova, Bonécko a Priluky

e Uprava tras linek, rozvoj systému P+R, B+R.



Navrh linkového vedeni MHD - Trolejbusova sit f"'"’"

Generel dopravy pro mésto Zlin §
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Zatizeni trolejbusoveé dopravy rok 2035 24 hod.
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Zatizeni BUS MHD dopravy rok 2035 24 hod.




Provozni a ekonomicka bilance MHD,

rok 2035

Navrh 2035 za 24 hodin
Srovnani MHD celkem
Ukazatel

Pocet linek
Vozokilometry

Spoje

Cestujici
Osobokilometry
Vypravenost

V mil. Ké/rok
Provozni naklady
Trzby

Ztrata

MHD/Stav
26
14966.8
1750
91034
304415.7
72

MHD/Stav
216.9
108.5
108.4

MHD/Navrh
24
16754.3
1726
102429
283653.9
79

MHD/Navrh
235.0
115.9
119.1

Zmeéna
0.923
1.119
0.986
1.125
0.932
1.097

Zmeéna
1.084
1.069
1.099
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Prestupni mista

L,Pfestupni terminaly a mista

i KOSTELEG
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Doprava v klidu — obytné oblasti

Vyhledova bilance odstavovani vozidel v obytnych oblastech
(vywhledovy rok 2035)

9350

8026

1959

1324

Wiyhledova poptavka Mabidka whowvujici Mabidka nevyhowvujici Medostatek stani




Ukazka reseni okrsku
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Cyklisticka doprava

cyklistické stezky a vyhrazené cyklistické prunhy na komunikaci
spolecné stezky pro chodce a cyklisty s oddelenym provozem
- vedeni cyklistické dopravy v protisméru jednosmérnych komunikaci

- integrované prvky na komunikaci jako viceucelové pruhy nebo
piktogramy
- zony 30, kde se cyklisticka doprava stava diky nizsi dovolené

v v s

- cyklisticka ulice ve smyslu novely zakona 361/2000 Sb., Zakon o
provozu na pozemnich komunikacich, § 39a za podminky usmeérnéni
provozu

- obytné zony, kde cyklisticka doprava sdili ulicni prostor s ostatnimi
ucCastniky provozu

- péSi zény, kde muze byt cyklistické dopravé povolen vjezd.



‘Cyklisticka doprava - Navrh zakladni sité_
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Rozsah site
«__ 000

Posouzeni komunikaci zakladni sité cyklistické dopravy Zlin

Km Podil v %
Stavajici vyhovujici useky 53.6 31.2
Useky navriené k dostavbé 106.5 62.0
Useky v projektové pFipravé 11.7 6.8
Celkovy rozsah vyhledové zakladni sité 171.8

Navrh zakladni sité komunikaci cyklistické dopravy Zlin, vyhled 2035

Km Podil v %
Stezka pro cyklisty 21.8 12.7
Stezka pro chodce a cyklisty délena 28.2 16.4
Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na 17.3 10.1
Povoleny vjezd cyklistl na chodnik 0.4 0.2
Pé&si zéna 0.7 0.4
Pruh pro cyklisty 5.5 3.2
Integracni opatreni 30.7 17.9
Zklidnéna komunikace 154 9.0
Cykloobousmeérka 1.9 1.1
Komunikace bez opatreni 37.3 21.7
Alternativni trasy 12.6 7.3

Celkovy rozsah vyhledové zakladni sité 171.8



Pési doprava
G

e U peési dopravy jsou zlepsovany podminky, zakladni pesi trasy vcCetne
pesich a obytnych zoén jsou budovany jako co nejvice bezbarierove.
Prednostné jsou reSena rizikova a nebezpecna mista, kde dochazi ke
kfizeni zakladnich pesich tras s intenzivni silniCni dopravou, tyka se to
zejména zakladniho komunikacniho systému. Jsou zlepSovany
podminky pési dopravy ve smyslu dostupnosti budov a zarizeni,
vCetné zastavek VHD osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace. Jako soucast zlepSeni podminek pési dopravy jsou
prosazovany koncepce plosného dopravniho zklidnovani.

e Pesi doprava ma vyznamny podil na délbé prepravni prace, ktery Cini
kolem 25% a vyhledovou motivaci je tento podil udrzet. Je vSak
potfebné zminit, Ze za ,znevyhodnénou” skupinu osob se snizenou
schopnosti pohybu nebo orientace je mozné oznacit kolem 29%
populace meésta. Tento podil se bude se starnutim obyvatel dale
zvysSovat.



Pé&si doprava - Zakladni sit
Genereldopravypromésto Zlin 1|, :




Rozsah site
«__ 000

Komunikace zakladni sité pési dopravy, vyhled 2035

Km Podil v %

Vyhovujici useky komunikaci 70.6 45.1
Vyhovujici Useky komunikaci s Upravou 38.1 24.3
Nevyhovujici Useky komunikaci 25.7 16.4
Useky komunikaci k doplnéni 21.1 13.5
Useky komunikaci k doplnéni, alternativni 1.0

Useky komunikaci v rekonstrukci 1.2 0.8
Celkovy rozsah vyhledové zakladni sité 156.7

Zastavky MHD, zakladni sit pési dopravy, stav 2015/2016

PoCet Podil v %
Vyhovujici zastavky 98 43.4
Vyhovuijici zastavky s Upravou 108 47.8
Nevyhovujici zastavky 20 8.8

Celkovy pocet zastavek na zakladni siti 226



Strednédoby plan rozvoje 2025, MHD, Cyklo, IAD
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Dekuji za Vasi pozornost.

Klepnéte pro vlozeni
teatel Riha, Michal Kogi



