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Something about Dresden “CHALLENGE

Capital of Free State of Saxony

Located in the valley and on the slopes of the River Elbe
Dynamic, green city with a high quality of life

Resident population 541,000

Area of the city 328 km2,
about 62% covered by forest and green space

1,470 km roads

12 tram and 28 city bus routes (total length: 213 / 307 km)
9 Elbe bridges, 3 Elbe ferries, 2 mountain railways

1,942 million trips per day

153 million passengers of local PT per year

86,000 commuters inbound, 48,000 outbound
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Something about Dresden “CHALLENGE

Modal split in Dresden

Landeshauptstadt Dresden
Abt. Verkehrsentwicklungsplanung
SG Grundlagen der Verkehrsplanung

Modal split according to daily mobility rate
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Urban transport planning in Dresden SCHALLENGE

Improve mobility and quality of live

strategic integrated plan to meet the mobility needs of people
and businesses in Dresden and the region for the next decades

several challenges:
economic developments, energy prices
European and national legislation
Impairments on quality of life from transport sector
demographic change
change of mobility behaviour :
structural changes and digital/technological developme
maintenance of infrastructure and its financing

new forms of cooperation and culture of debate for pul’
acceptance,
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Urban transport planning in Dresden SCHALLENGE

Planning tradition and transformation

From infrastructure planning to SUMP / Transport Development
Plan TDP
(in German: Verkehrsentwicklungsplan)
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Dresden‘s SUMP: European
context

Dresdens Polis presidency - start of the
Dresden SUMP planning process!

Planning process due to the national
recommendations and the
European guidelines

Dresden SUMP process fits all steps
of the SUMP cycle

Broad participation of stakeholders, citizen,
instituional internal and external cooperation
partners, region and politics

Dresden is partner in the CH4LLENGE project

Prag, 30 March 2015
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Dresden‘s SUMP: European SCHALLENGE
context

The Four Challenges

ABI AN MOBILITY

r
ADDRESSING KEY CHALLENGES OF SUSTAINABLE URBAN MOBILI Pj ING
o

- Activelyinvolvinglocal stakeholders and citizens
Participation . 12 '
in mobility planning processes

Improving geographic, political, administrative

Cooperation . A oy
i and interdepartmental cooperation o

Measure Selection o ) ) )
measures to meet a city’s policy objectives

Monitoring and Assessing the impact of measures and evaluating
Evaluation the mobility planning process

@ Identifyingthe most appropriate package of

www.sump-challen-
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Dresden‘s SUMP: steps of the planning “CHILLENGE

process

"We want to
improve

mobility and
quality of life

for our
citizens!"

SUMP ELEMENTS AND ACTIVITIES
Etarting Point:

Autumn 2009

Milestone:
Final impact

concluded

=

;’/ 11. Learn the
_ lessons

™,

0. ensure End of 2009

Now we are here, March 2015 oz

I mplementing Preparing
the plan well

[ 3§2010/2011

lestone:

Novemb
; . Sustainable
20 14 Mllsej:::e- Analysis of
dosuman Mool S
PI:n:‘_IEYQ concluded
1

Rational and
transparent /
goal setting |

Elaborating
the plan

January - July 28
and qualifying i
SCHALLENGE

Meas®8s
identified

Rupprecht Consult, 31 March 2011
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Dresden‘s SUMP: tools of involving “CHALLENGE

Steering committee led by mayor Jorn Marx

Representatives of city council groups, heads of department, City of Dresden officials, councillors, project managers, round table facilitators

o 17

Round table Scientific advisory board o

Led by mayor Jam Marx C

with moderator Representatives of transport and g

Transport providers (3 seats) transpor’[-rel.ated.research areas, Q
Dresden University of Technology g

Transport associations (3 seats) and other German research N
institutions ¢‘=D

Business associations (3 seats)

City administration SUMP project group (3 seats)

Other social interests (6 seats) {

Gity council groups (6 seats) Region/neighbours

spokesperson for scientific advisory
board — inadvisory capacity

I o 4 U

City administration project group
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Dresden‘s SUMP: tools of involving “CHALLENGE
Round Table

Moderatox

_,second row

Traffic &'\\a\%\i\\
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pictures: proUrban Berlin

advisory body clear rules
transparency of the planning process formation of groups
neutral chairperson is imperative can not replace political decisions
: : : Dresden:
CZ-SK Civinet conference City of Dresden Urban Planning Office
Prag, 30 March 2015
. Transport Development |



Dresden‘s SUMP: tools of involving “CHALLENGE
Round Table Region

exchange information and define common interests

Integration / networking

clarify issues and fears

integrativf
face-to-fa,

~ prial transport planning

~etings

inter-community cooperation,
also beyond the TDP process

CZ-SK Civinet conference
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Dresden‘s SUMP: tools of involving “CHALLENGE
Scientific Advisory Board

6 mobility and transport experts
2 regional and city planner

SMAMRORA N I'H“ ] e
el e

discussion of methods, goals, also on tender

key points and innovative approaches

critical recommendations and feeling of confidence |
integrative and consensus-building role in case of te ar uinerenc @SSP
critical, but at the same time mediating partner
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Dresden‘s SUMP: tools of involving “CHALLENGE
Politics

From the very first beginning at the Round Table and in the steering group

Discussions with planning policy spokespersons of all City Council groups

additional discussions with responsible mayor and scientific
advisory board

to find a compromise between different and controversial
opinions

photo: Urban Planning Office
Dresden

Intermediate City Council resolutions

resolution on objectives (March 2011) [ e o onesaen
resolution on scenarios (September 2012)

Round Table can not replace the decision of the political bodies
(can advise)

Intermediate resolutions for confidence and planning certainty

lengthen the time, but improving acceptance and integration of
policy aspects
CZ-SK Civinet conference City of Dresden Urban Planning Office
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Dresden‘s SUMP: tools of involving “CHALLENGE
Public Relation Work

Website iﬁ

Official journal articles

Public Panel discussion in October 2010 and in June Z

POLIS annual conferences 2010, 2011, 2012, 2013, 2014
SUMP exhibition

Planners' café

Newsletter “TDP 2025plus Dresden” Bk
National SUMP Colloquium on 15 October 201 25&5% g 28
Public involvement “Dresden Debate” 2013 |

photo: Urban Planning Office
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Dresden‘s SUMP SCHALLENGE

Dresden SUMP - TDP 2025plus

Landeshauptstadt
Dresden

A:. basics and analysis
Verkehrsentwicklungsplan 2025plus

B: scenarios and assessments
C: mobility strategy 2025plus

D: action plan 2025

created in a consultative process with bodies
in the City Administration, Round Table,
Scientific Advisory Board, Round Table Region

el aborated by M ayo Is /Clty Administration B4 77 sommmmviemnscora (I ebersrkt S
0 Citizen participation before political discussion
[ Political Adoption by the City Council on 20 November 2014
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Dresden‘s SUMP: updated analysis “CHALLENGE

Landeshauptstadt Dresden
Abt. Verkehrsentwicklungsplanung
SG Grundlagen der Verkehrsplanung

Verkehrliche Trends seit 2008

im Dresdner Kfz-Verkehr
Quelle: Stat. Infosystem LHD, Zdhlungen STA, automat. PZS des STA, Stand: 21.10.2014

110% 1
*  Stichtagserhebung,
ohne Autobahnbriicke Ad o zugel. Pkw Dresden +9%
/ (366 priv. bzw, 403 Phw ges! TEW
./ o Einwohner Dresden +6% zu 2008
105% // o i
§ ‘ ./ Trotz Wachstum stagnierende
g . x / Kfz-Nutzung auf Drelsdner Strallen
8 éi( /"‘"'—-._____0
_?'é 100% 4 \ /0\ / @ Verkehrsmenge auf
= * den Elbbriicken* +1%
/ @ Verkehrsmenge an
allen 41 Pegel-ZS - 1%
95% | =e=Trend Dresdner Einwohner
=eo=Trend Zulass. priv. & gewerbl. Pkw
=o=Trend Kfzi24h (DTVw) Elbbriicken
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Stralkennetz

Bahnstrecken

—_—

-

Bundesautobahn
Hauptstralte
sonstige Stralle
Stralentunnel
Stadtbahnstrecke

Sonstiges

il

Stadtgrenze Dresden
bebaute Flache
Grinflache
Wasserflache
Fahrverbindung

Eisenbahnstrecke mit Bahnhof/ Haltepunkt
Schmalspurbahn mit Haltepunkt

Bergbahn

——

=,

Desden.  Landeshauptstadt Dresden

Verkehrsentwicklungsplan
Dresden 2025plus

Main deficits of the urban
transport system

Verkehrssicherheit

Stellen mit erhéhtem Umfallgeschehen
unter Beteiligung von Kfz/ Ful}/ Rad

o weitere Unfallschwerpunkte OPNV

Defizite in der Verkehrsqualitit Kfz-Verkehr
und Konflikte Kfz/ OPNV sowie OPNV-Behinderung

mmmmms  Strecken mit Behinderungen Kfz/ OPNV

. Uberlastete Knotenpunkte mit deutlichen
Riickstauerscheinungen Kfz-Verkehr

@) Uiberlastete Knotenpunkte mit deutlichen
Reisezeitverlusten im OPNV (QSV F)

ErschlieBungsdefizite OPNV

E::I Stadtbereiche mit nicht ausreichender
OPNV-Erschlieffung

ungenutzte Einzugsbereiche der S-Bahn
(potenzielle S-Bahn-Halte)

Lauteste StraBen Dresdens (Larmkartierung 2009)

StralRen mit Larm-Betroffenheitsindex >4

Grenzwertziiberschreitung Stickstoffoxide NO, und
Partikelemission PM,, nach Luftreinhalteplan

NO .
prn von Uberschreitung betroffene Bereiche

'

* Darstellung nur bzgl. MIV, OPNV,
Verkehrssicherheit und Umweltkonflikten
weitere Defizite, methodische Erlauterungen und Quellen:
siehe Kapitel 2.2.2 im Textteil

Abbildung 3
ﬁ]y Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
Oppenhoffallee 171
52066 Aachen
Ingenieurbiiro fir V
Verkehrsanlagen und -systeme @
Mobilitat - Umwelt - Verkehr

Bearbeitungsstand: Juli 2013 590 Abb03 Defizite system.des



Dresden‘s SUMP: objectives “CHALLENGE

Developed goals of Round Table
Preamble

1. Transportis not an end in itself! Its purpose is to improve residents' mobility and support the city's economy. Both
these aims require a free choice of transport mode.

2. Maintaining mobility in a way that is affordable, safe and eco-friendly is an issue of primary importance for all of
society. The process should be implemented by consensus and with as little dirigisme as possible.

3. Equality and the right to physical integrity are laid down in the german constitution. The duty to strive towards
achieving equal living conditions is also established in thnstitution of the Free State of Saxony. Both are essential
guidelines for modern and future transport development.

4.  The development of mobility and transport is subject more than ever to global influences: economic fluctuations,
limited fossil fuel resources, rising energy prices and climate change. Transport development planning needs to find
answers to this.

5. The same is true of the effects of demographic change, producing new demands when it comes to the necessities of
life, transport and mobility.

6.  The transport infrastructure needs to be maintained and developed in a way that pays particular attention to the cost-
value ratio.

7. National and European laws and directives set out the fundamental conditions for transport development planning.
The City of Dresden will actively shape these conditions.

D esd len,
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Dresden‘s SUMP: objectives “CHALLENGE

Criterion 1 1.1 | Setting standards for accessibility and development on a city district level — especially district hubs — taking all modes of
Enduring, transport into account

sustainable and 1.2 | Attaining high-quality development and accessibility for ecomobility transport within the entire city area

eco-friendly

transport and ] i L L .

mobility standards 1.3 | Ensuring that social and cultural institutions and everyday destinations are accessible

for citizens and

1.4 | City-friendly transport development which is conducive to business and tourism

the economy
1.5 | Giving precedence to ecomobility in central areas

1.6 Improving the situation, accessibility and design of interfaces between motorised and non-motorised private transport, local
public transport and long-distance passenger rail services

1.7 | Barrier-free adaptation of links between local public and private transport (cycle, car, pedestrian traffic), taking into
consideration the needs of people with restricted mobility

1.8 | Ensuring that there are sufficient short-stay cycle and car parking facilities at the main access points to local public
transport

1.9 | Improving regional rail and bus connections (DB, DVB, VVO) by extending networks and raising frequencies

1.10 | Optimising access to Dresden for long-distance travellers by improving interregional transport connections (air and rail
transport) and integrating them into European transport corridors, taking into account regional development planning

1.11 | Supporting innovative transport solutions and technologies, such as electromobility

1.12 | Improving information and signage system for compatible ecomobility transport and tourism in the Dresden metropolitan
area

1.13 | Developing and perpstuating quality-based transport management

1.14 | Ensuring that both existing and new commercial locations can be accessed on defined routes

1.15 | Directing long-distance road goods traffic along specially selected routes by means of indicators on higher-order access roads

1.16 | Promoting cooperation between fransport providers in the field of business transport, developing the goods transport cenire by adding modules for
road and rail transport, IWT and logistics

Bresden:
‘l’gju:( q GIJ

|
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Dresden‘s SUMP: objectives

Criterion 2 2.1 | Guaranteeing access to transport networks and means of transport for people with restricted mobility and on low
incomes, including improving the options available for their use
Socially just participation in - - - - - — - -
v kel 2.2 | Ensuring that stops are accessible and access to local public transport is barrier-free; providing necessary information
mobility — taking inta account on means of transport, especially for people with restricted mobili
specific needs resulting from port, especially for people wi ity
differing living conditions —and | 2.3 | Promoting independent and safe mobility for children, young people and the elderly
thus equal opportunities for . - - - - " o
: : 2.4 | Raising the safety of all transport users by adapting or redesigning transport facilities which are critical to safety (aiming
everyone to take part in society Lo .
to halve the number of injuries and avoid traffic deaths)
Criterion 3 3.1 | Improving living quality in city districts by reducing disturbances caused by traffic, for instance by traffic calming
measures.
Achieving and maintaining high - — - - ; - .
quality levels regarding the city 3.2 Imp_rowng city image, making streets and squares more pleasant to use and improving the usability of the living
and the environment by raising enviranment
the efficiency of integrated 3.3 | Creating closer connections between sustainable transport and city development planning, taking into account local
transport systems and reducing climate goals
the use of natural resources for . . . . . -
transport purposes 3.4 | Giving precedence to development within the city, putting everything within easy reach
3.5 | Reducing the burden of through traffic on the city centre and residential areas, instead shifting traffic onto the high-
quality network of thoroughfares
3.6 | Space-saving construction and conversion, deconstruction and unpaving on transport areas which are no longer
required; developing best practice models
3.7 | Cross-linking private and public passenger transport when putting through new transport plans
3.8 | Striving to further raise the percentage of the modal share taken up by ecomaobility (local public transport, cycle traffic,
pedestrians)
Criterion 4 4.1 | Taking into account and integrating both regional and national plans in this field
SUMP to be an open planning 4.2 | Regularly checking and adjusting goals; monitoring and evaluation as fixed elements of this process
and decision-making process
taking into account transport 4.3 | Providing continual information about important transport parameters (e.g. traffic pollution, number of users of different
engineering, associations, modes of transport, number of accidents)
transport providers, other social
groups, officials, concerned 4.4 | Providing information und balancing interests at an early stage when planning and implementing transport interventions
citizens and various technical
disciplines 4.5 | Greater cooperation on a local and regional level
4.6 | Interdepartmental and interdisciplinary linking of transport-relevant spheres of action (e.g.

transport/urban/environmental/open area planning)

-
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Dresden‘s SUMP: scenarios *CHALLENGE

Scenarios

Passenger-km car/PT/bicycle in Dresden

14.000.000 -
. Car
12.000.000 HOPT
> m Bike
< 10.000.000 -
~~
=
¥
o $.000.000 -
(@)}
o
0 6.000.000
0
&
4.000.000 = g §
2 S e SR
= S |3 S |=
2.000.000 - > | e S | = o=
- = =
o R
o3 o
0 - T
2010 2025 2025 2025 2025 2025
Without With already Scenario A Scenario B Additional
measures decided More roads More PT & behaviour
measures cycling changes
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Dresden‘s SUMP: scenarios

Modal split Dresden

Scenarios

“CHALLENGE

target modal split: decreased share of car traffic and increased share of
sustainable modes (,Umweltverbund®)

(SrV series 1987 — 2008)

total traffic up to 100 km

100%
90% +— e 25 24 22
80% 1|94 36
o0 1 E @
o | e ]
50% +— 29 24 21 20 21
40% 1
30% +—
20%
10% A
0% - :
1987 1991 1904 1908 2003 2008

CZ-SK Civinet conference

Prag, 30 March 2015
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Modal split Dresden
scenarios
total traffic un to 100 km
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80%
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Analyse Sowieso Szenario A Zenario B zenario C
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WKz OPNV m Rad m Fui

Grafik 15:

Entwicklung des Modal Spiit im Binnen- und Quellverkehr der Stadt Dresdern
(Anmerkung: die Berechnungen basieren auf Strukturdatenprognosen von 2010 — diese wur-
den nachfolgend mit Sensiivitétsberechnungen mit 201 1er Strukturdaten bestatigt)
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Dresden‘s SUMP: measure SCHALLENGE

Objectives Assessment of measures:

45 (4 main + 30 sub + 7 preamble
( P ) Impact assessment of all 12 criterias for all

suggested measures with method Delphi

12 assessment criterias derived from the (done at least by 4 experts)

objectives

Weighting with consternation (factors)

0 5 impact categories
+
Cost categories

Matrix of categories of impact and costs Matrix of categories of impact and costs
differentiated in priority levels

hohe
Kosten

prioritar

A++

Kostenklasse
Kostenklasse

prioritar

A+

prioritar

geringe
Kosten

1 2 3 4 5
stark schwach Wirkungsklasse WK stark

sctuach Wirkungsklasse Wk
Dresden,
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Dresden‘s SUMP: measure *CHALLENGE
selection

Dresden SUMP measure list with priorities, responsibilities and time for
iImplementation, 149 measures

Anlage 6 Seite 2/8
Themenbereich Kurzheschreibung der Malinahme: Prioritats. Kostenklasse | Verantwort Vorsch_la.g fiar die Nummer/ Besta.ndtlll
Nr. [0 . {vollstandige Malnahmebeschreibung im Texdteil stufe N ) zeitliche von Szenario
im Textteil lichkeit . .
unter de m jeweilig benanmien Themenbereich) Airlis © 0117316126 M0 £ Einordnung Nr.|PO|Sow | A[B|C
Extern geplante oder durch Stadtrat beschlossene MaBinahmen ("Sowieso")
Exden geplant/ Verstetigung und Dosierung des Verkehrsflusses an Stadtzufahrten gemalt
8 [SR-Beschluss Jus o E A+ 2 Stad! Dresden ab 2013 i K B P
. " Luftreinhalteplan
("Sowieso")
Extern geplant/
9 |SR-Beschluss Umsetzung des Radverkehrskonzept Innenstadt At 3 Stadt Dresden in Umsetzung 22 S S B
("Sowieso")
Extern geplant/
MNeubau Teilstick der Strake E.-Ambross-Ufer stadtuirt B h
10 |SR-Beschluss punau fels Lok der Stabe noress clerSiacwarls im Serelc A+ 1 Stadt Dresden in Planung $ LS R S
" " Fligehweg/ Altcotta mit zweiter Richtungsfahrbahn
("Sowieso")
Extem geplanl/ ireifiger Ausbau der Bauizner Sirale zvischen H daer St A+ Stedt Dresden
11 |SR-Beschluss E:/jl;ﬂ;eril‘\r?EL‘h\JeS’ Sa; er naulzner stralie Zwischen Hnoyerswerdaer sir. ) B 3 BDVBVZSGQH im Bau 1 W vl
Measures (Someson (im Bau)
I d Extern geplant/
a rea y 12 |SR-Beschluss Fertigstellung der S 84n Cossebaude - Meien bis zum 3. BA A 1 LASUY bis 2025 14 L P B
d d ("Sowieso")
a opte Extern geplant/
13 |SR-Beschluss zweistreifiger Neubau der B6n OU Cossebaude A 1 LASUY bis 2025 15 SN B S
("Sowieso")
Extern geplant/ Strecke im Bau
14 |SR-Beschluss S-Bahn-Halt Bischofsplatz A 1 DB Nelz AGH Fertigstellung vorr. | 21 SN S S
WWO
("Sowieso") 2017
Extern geplant/
15 [SR-Beochluss Umgestalfung und Sanenung der Albertbricke B+t 5 Stadi Dresden) | - vorr ab2017 ] KO B B
N " DVBAG in Planung
("Sowieso")
Extern geplant/
vierstreifiger Ausbau Hamburger Strake von WeiBeritzbricke bis Stadt Dresden/
16 ?R—Beachl\‘uss Cossebauder Strale mit OPNV-Yerknupfungspunkt Dresden-Gotta B+ 3 DVB AG mtelfistig " )
("Sowieso")
Extern geplant/
17 |SR-Reschiss Implementierung des Verkehrsmanagementsystem VAMOS 11 in der 2. B+ 5 Stadt Dresdon mitelfistg I el
. " Ausb austufe (bereits in Umsetzung)
("Sowieso")
Extern geplant/
18 |SR-Beschluss Stadtbahnprogramm 2020: Teilstrecke Buhlau - Weikig (Rahmenantrag) B++ 5 Stagt\/[éf;ﬁ;&ﬂ/ bis 2020 1% SN B e S
("Sowieso")
Exem geplanl Stact Dreadens
19 |SR-Beschluss Stactbahnprogramm 2020: Teilstrecke Lobtau - Strehlen (Rahmenantrag) B++ 5 DVAAG bis 2020 1% LS S
("Sowieso")
Exer geplani) Stactbahnprogramm 2020: Teilstrecken Johannstact - Sachsenplatz, Stadt Dresden/
20 [SRBesotlss e i A P i e e B B4t 5 P ECRC N Y B I R R
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Dresden‘s SUMP: measure example “CHALLENGE

New tram lines (SUMP measure Nr 19)

(=)
=il

Dresden
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Dresden‘s SUMP: measure example “CHALLENGE

Central Bus Station near main station (SUMP measure Nr

100\ e - -
H [l . LTI TR CANNNNARRA R ) etk \
' “_.:‘_ - 1 = = | - 11 |.I
¥ . III ‘ _“‘"" i "|
A - i' —/a
: e - IH - |

; ~ X o |

.‘f) J ; - =
EF'-‘E'L o

-----------------------------------------------------

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘
-

-

: . R i u{ -_‘ =
> . .2 . ———— =
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Stralennetz

Bundesautobahn
Hauptstralle
sonstige Strale
--------------- Stralentunnel
Bahnstrecken

——=——  Eisenbahnstrecke mit Bahnhof/ Haltepunkt
Schmalspurbahn mit Haltepunkt

/ Bergbahn

Zentrenkonzept

[ Innenstadt/ Ortsteilzentrum
—1 wohnungsnahes Zentrum

V2 komplexer Einzelhandelstandort

Sonstiges

Mickten

[
C 1
.
>

Stadtgrenze Dresden
Ortsteil

bebaute Flache
Griinflache
Wasserflache
Fahrverbindung

e

|~

( =

besden.  Landeshauptstadt Dresden

Verkehrsentwicklungsplan
Dresden 2025plus

Urban structure
with PT network

mit Anpassungen im Busnetz durch
Inbetriebnahme
der WaldschléBRchenbriicke

OPNV - vorhandenes Netz
Stadtbahn mit Haltestelle

———— Bus mit Haltestelle (hochwertiges

Angebot/ mind. 10-min-Takt)

——+—— Bus mit Haltestelle (mittleres bzw.
Grundangebot/ Takt > 10 min,
inklusive Anruflinientaxi)

Einzugsbereiche
Einzugsbereich S-Bahn

(R =600 m)

Einzugsbereich Stadtbahn
(R =300 m/ 400 m)

Einzugsbereich Bus

(R=300m)
Abbildung 2
m Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
Oppenhoffallee 171
52066 Aachen
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Strallennetz Sonstiges
Bundesautobahn
Hauptstralte
~—— sonstige Stralle
Straentunnel
Stadtbahnstrecke

Stadtgrenze Dresden
bebaute Flache
Griinflache
Wasserflache
Fahrverbindung

10|

Bahnstrecken
——=——  Eisenbahnstrecke mit Bahnhof/ Haltepunkt
Schmalspurbahn mit Haltepunkt

Bergbahn

—

bresden.  Landeshauptstadt Dresden

Verkehrsentwicklungsplan
Dresden 2025plus

Public Transport
measures

——f e Stadtbahn-/ Bus-Mallnahmen mit
—&m»— Stadtratsbeschluss bzw. S-Bahn-Ausbau
mit Haltepunkt Bischofsplatz

weitere MaBnahmen des VEP

e Beschleunigung Strab. an Knotenpunkten
e —— Korridor Stadtbahn/ Strecke Bus
=8 geplanter Standort ZOB
| zusatzliche Haltepunkte S-Bahn

x x x x x  Stadtbahnstrecke Riickbau

- = === Regionale Anbindung Stadtbahn
(weitere MalRnahme im VEP)

Regionale Anbindung Stadtbahn
(Flachenfreihaltung)

neues Angebot Stadtbahn (derzeit
nur als Korridor darstellbar)

eeeeeees Regionale Angebotsverbesserung Bus

== mm  Angebotsverbesserung Bahn

= zusatzliche Fahrverbindung Ostragehege

*nur ortskonkret darstellbare Manahmen,
weitere Mafinahmen im Textteil, Kapitel 6.6

Abbildung 11

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
Oppenhoffallee 171
52066 Aachen
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StraRennetz Sonstiges
Bundesautobahn Stadtgrenze Dresden
Hauptstraiie [ bebaute Flache
~—— sonstige Stralle L] Griinflache
StraRentunnel 1 Wasserflache
v 8 Fahrverbindung

Bahnstrecken

Stadtbahnstrecke Bestand
Stadtbahnstrecke Planung

Eisenbahnstrecke mit Bahnhof/ Haltepunkt
Schmalspurbahn mit Haltepunkt
-~ Bergbahn

Midsppaitriapy Q
O oY

Dresden.

Landeshauptstadt Dresden

Verkehrsentwicklungsplan
Dresden 2025plus

Conception bike and ride

[ ] bestehende S-Bahn- und Zug-Haltepunkte
o) aulenliegende Endhaltepunkte

der Stadtbahn
® geplante S-Bahn Haltepunkte oder

neuer Stadtbahn Endhaltepunkt

Zu dem sind an allen Stadtbahnhaltestellen sowie
an Fahren und Bergbahnen standardmalig
Rad-Abstellanlagen vorzusehen.

Radkorridor VEP Dresden

Radrouten im 26er Ring nach
Radverkehrskonzept Innenstadt
(ohne ,Augustusroute"”)

= zusatzliche Fahrverbindung Ostragehege

Abbildung 17

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
Oppenhoffallee 171
52066 Aachen

Ingenieurbiiro fiir m

Verkehrsanlagen und -systeme
Mobilitét - Umwelt - Verkehr
‘ h17 Konzept Bike-Ride.des
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Fahrverbindun:
Bahnstrecken 9

——=—— Eisenbahnstrecke mit Bahnhof/ Haltepunkt
Schmalspurbahn mit Haltepunkt

Ausbau Hamburger Strafe/

/\ E.-Ambros-Ufer

Direktanbindung
Fabrikstralte

~ Bergbahn AS Weixdorf
Neubau B6n IZTKJ x
OU Cossebaude P,
und S84 Ri. Meilen /
[o0- Helera
A
0D- Widor biar]
e
b\ .
o..
———— Konigsbriicker StraRe/

Stauffenbergallee

@_Durchbindung
Frobelstralle bis Rosenstralle

Bahnquerung
Liebstadter StraBe

(nur Korridor, hinsichtlich
Lkw-Fiihrung noch zu evaluieren)

g

Neubau S191

Neubau S 177 |

Sporbitzer Spange

Stralennetz Sonstiges
Bundesautobahn Stadtgrenze Dresden \ Dresden. LandEShauptstadt Dresden
Hauptstrale /3 bebaute Flache ‘
sonstige Strale ]  Grinfliche Verkehrsentwicklungsplan
............... Straentunnel [ Wasserflache Dresden 2025plus
Gewerbegebiet
) Wasserschutzzone

Measures freight
transport

Lkw-Vorrangnetz Bestand

Erweiterung Lkw-Vorrangnetz

X X X Ricknahme Lkw-Vorrangnetz
nach Umsetzung der entsprechenden

MalRnahme

—  Neue Netzelemente im Strallennetz mit
potenzieller Eignung flr Lkw-Verkehr

O Erhalt intermodaler Schnittstellen
Guterverkehr

*mit Lkw-Vorrangnetz und ortskonkret darstellbare Mafinahmen,
weitere Mafinahmen siehe Textteil, Kapitel 6.5

Abbildung 10

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
Oppenhoffallee 171
52066 Aachen

Ingenieurbiiro fiir
Verkehrsanlagen und -systeme

Mobilitat - Umwelt - Verkehr

Bearbeitunagsstand: Juli 2013 590




Dresden‘s SUMP: Citizen participation =~ “CHILLENGE

5 = G| @ Dresner Debatte | Desine.. % |1
“Dresdner Debatte” | Dresden .- 5 @
(& pNegie Tal dec.
Debate DRESDNER —;_.. 9 o get's > |
. . DEBATTE DRESE = @“
Dresden specific tool for citizen 0 EL  2( o
participation in urban development S -

Was ist die Dresdner Debatte? Das Konzept deo ,Dresdner Debatte”

I =
O | = I = I Die Dresdner Debatte ist ein offener und sffentlicher Dialog der Landeshauptstadt Dresden zwischen Politik, Planung
I l I I I e I a O g o . V

Auf diesem Weg der ir T ligung wird Uber Ziele, Inhalte und komplexe Rahmenbedingungen von
Planungen oder Konzepten in einem frihen Bearbeitungsstand informieri. Andererseits werden in einem moderierten Online-
Dialog die Haltungen und Erwartungen der Burgerinnen und Burger sowie der Politik zu dem akiuellen Thema diskutiert. Daflr
istim Rahmen einer Dresdner Debatte jeweils vier Wochen Zeit. Debattiert wird nicht nur online, sendern auch vor Ort in der

Dresdner Debatte: die

“Offline” dialog — red Info-Box

4-week dialog

With accompanying events

Used four times already

2010, 2011, 2013 TDP, 2014

www.dresdner-debatte.de

roten Info-Box.

Die Debatten bieten allen Beteiligten die Gelegenheit, sich mit den Themen und Meinungen {ber einen langeren Zeitraum
intensiv auseinanderzusetzen und Handlungsspielraume zu erdrtern. So iragt die Dresdner Debatte dazu bei Konfliktpotential
abzubauen, Entscheidungen transparenter zu gestalten und die Diskussionsergebnisse im Zuge des weiteren
Planungsprozesses einflielen zu lassen. Die Dresdner Debatte ist ein dauerhaftes Instrument der informellen Befeiligung.
Durch die Verstetigung bietet sie die Chance, langiristig die Kemmunikationskultur auf der Ebene der Stadtentwicklung zu
verbessern. Dafiir wurde die Dresdener Debatte im April 2012 mit dem Sonderpreis ,Nachhaltiger Birgerdialog® ausgezeichnet.

Online

Die Onlineplattiorm bietet
umfangreiche Informationen zu dem
Jeweils akiuellen
Stadtentwicklungsthema. Das
Besondere: Der Online-Dialog
ermoglicht es vier Wochen allen
Interessierten zu Wort zu kommen,
eigene Meinungen und Ideen in die
Debatte einzubringen, sowie in einer
offenen Diskussion die Ideen
Anderer zu kommentieren. Die
bereits vergangenen Debatten sind
ubersichtlich und detailliert
nachlesbar und bieten aktuelle
Informationen zu den Ergebnissen
und Entwicklungen der diskutierten
Themen

Infobox

Die Info-Box in der roten Farbe der
Dresdner Debatte taucht jeweils am
Schauplatz der Diskussion auf. Hier
konnen sich Burgerinnen und Burger
uber das Thema der aktuellen
Debaite und die Plane des
Stadiplanungsamtes informieren und
direkt am Computer ihre Ideen und
Kommentare eingeben
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der
Stadiverwaltung stehen fur
Gesprache, Fragen, Anregungen und
auch fur technische Hilfestellungen
zur Veriugung.

Ergebnisse

Mit der Dresdner Debatie werden
differenzierte Stimmungen,
Vorstellungen und Wiinsche aber
auch konkrete Anregungen und
Vorschiage sichtbar. So kannen
Kenflikie frihzeitig erkannt,
konstruktiv gelost und gemeinsame
Ziele mit den Burgerinnen und
Burgern fur ein langfristiges Handeln
im Sinne integrierter
Stadtentwicklungspolitik abgeleitet
werden. Am Ende einer Debatie
stent die Auswerltung aller
Diskussionsbeitrige. Die Ergebnisse
werden schriflich dokumentiert und
in einer offentlichen Veranstaltung
unter Teilnahme: von nolifischen

Bisherige Debatten

4. Dresdner Debatte: Zukunft
Dresden 2025+ - Dresden
gemeinsam gestalten

3. Dresdner Debatte zum VEP
2025plus

2. Debatte zur Inneren
Neustadt

m 1. Debatte zum Neumarkt

CZ-SK Civinet conference
Prag, 30 March 2015

City of Dresden Urban Planning Office

Transport Development

|



FISCHELANT MOBIL

Dresden‘s SUMP: Citizen participation Ty

DENKEN

Dresden Debate “fischelant mobil - thinking
transport newly”

21. September bis 19. Oktober 2013

coceoneAEEl FISCHELANT ©° IO ™
'ﬂnntai-?gngi MOBIL -
= — VERKEHR NEU DENKEN

Online-Debate www.dresdner-debatte.de
participation: ca. 2,200 citizen
Visitors at the website: 4,500 with 42,293 clicks
1,200 written contributions
Download of information: more than 400 times
Info-Box
City centre, near shopping centre ,Altmarktgalerie”

Tuesday — Friday 3 -7 p.m.
Saturday 11 a.m. — 4 p.m.

Visitors: ca. 570
Ballosplit-survey: 2,600 ball

SZ-SK Sivinet conference City of Dresden Urban Planning Office
rag, arc
. ’ Transport Development




Dresden‘s SUMP: Citizen participation =~ “CHILLENGE

Appraisal and reporting: methodology and results

photo: Urban Planning Office
Dresden

 ca. 450 | No ca. 480

I

| ca. 140 | |
For Short term
: detailled imp|emen-

For

planning  fation  epailled
planning
Will not be
followed 44
| + 2x notice
CZ-SK Civinet conference City of Dresden Urban Planning Office

Prag, 30 March 2015
° Transport Development

=



Dresden‘s SUMP: Citizen participation =~ “CHILLENGE

Adoption of the City Council

to integrate results of citizen participation in the SUMP
on 20 November 2014

together with the adoption of the SUMP on 20 November 2014

Landeshauptstact Dresden

Die Obarhiirgarmsistarin
resden

Lt

Al

Varbge Nr.: V274514
Datur: 3. April 2014

D
¥}

Vorlage
Berstungsfolge I Ergebnisse der ,Dresdner Debatte” zum Entwurf des Verkehrsentwicklungsplans Dresden 2025plus
brsahiadend Abwigung VEP-relevanter und bisher unberiicksichtigter Anregungen in aggregierter Form (Stand 31.01.2014) Seite 10

nicht &ffantlich
sifentlich

Dienstharatung der Obsrbirgarmeistarin
Ausschuss i Stadtentwioklung und Bau
taitrat

sfferntiich

Zustindig: 6B Stadtentwicklung

Gegenstand:

Ergebrisse dor Dresdner Dobatte zum Entwnr dos Vorkehrsentvicklungs s 2025plis. Nr.
(VEP 2025plus) der Landeshauptstatt Dresden

Ref. zur Lfd. weiterer

Anregung/ .
Th Bewertung und Abwagung der Anregung Anz. Nr Umgang

Bt Bewertung
2l

Esiiganr=hi, : N . Dieser Ansatz widerspricht allen verkehrlichen und markiwirischaftlichen Grundsat- keine Beriicksichti-  |Anregung wird
1. Dio Dokumantation dor Exgobnisso dor Drosdnor Gibatto im Abschlussbarisht (Ariaga 15 49 [Tariferhohungen nur noch fir Zeitkarteninhaber 1 |12
wird nntr

zen gung im VEP nicht gefolgt

o

2. Die Methodik 2ur Ausviertung aller Anregungen der Burgerinnen und Blrger aus der
Drescner Debatte wirt zur kenntni

Ein Ersatz der Strabenbahn durch O-Busse ist aus Kapazitatsgriinden nicht sinnvoll. kelne Berickslcht-  [Anregung wird

e 50 |Aufbau eines O-Busnetzes in Dresden Fiir eine gute verkehrliche und stadtebauliche Ingration der Stralenbahn in den 1 802 im VEP icht aefol
NN VEF 2025805 20 g (iage 3 Strafienraum bestehen in Dresden viele gute Beispiele gungim A
Priifung im Rahmen [Anregung wird
51 Durchgehende Verbindung Dresden-Altenberg per |Prifung im Rahmen des Nahverkehrsplans gemeinsam mit dem VVO, Betrifft den 1 lers des Nahverkehrs- e e
Bahn Bereich Dresden nur am Rande plans gemeinsam mit il Prifauftrag
dem WO [ 9
T T

D esd len,

gZ-SggiR/AinethcgggeSrence City of Dresden Urban Planning Office
rag, arc XN
° Transport Development X ||
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Dresden‘s SUMP: monitoring and evaluatiopH/LLENGE

Adopted “Transport Development Plan 2025plus” includes
chapter 4.9 “Monitoring und Evaluierung”
with qualified indicator list
indicators matched with adopted targets

core indicators, additional indicators and context indicators
Using the CH4LLENGE M&E template

Evaluation continuously every 3 years

D)ﬁn?&‘(ékﬁ,ﬂ,\
CZ-SK Civinet conference City of Dresden Urban Planning Office =
rag, arc XN
. ° Transport Development |




Dresden‘s SUMP: Video documentation “CHALLENGE

with Czech subtitles

. R
/ / -
‘ et
J Mym tkolem je shrnout pro ty z Vas, ktefi u toho
. eventualné nebyli pfitomni,
&S
(N — ¢

gZ-SggiR//linethcggfleSrence City of Dresden Urban Planning Office
rag, arc XN
: Transport Development |




Dresden‘s SUMP: Conclusions “CHALLENGE

What did the city?
Management of the planning process
Organise the participation, meetings, public relations

European-wide tender
Technical input and coordination/supervision of technical work

Assessment of statements and administrative work for political discussions

Workload for the city? [Much!
158 meetings during 5 years

Technical coordination work

CZ-SK Civinet conference City of Dresden Urban Planning Office
rag, arc XN
38 ° Transport Development |




Dresden‘s SUMP: Conclusions “CHALLENGE

What did the subcontracts?
Technical elaboration of the SUMP (from analysis to SUMP dratft)

Participation in many meetings

Influence of municipal elections?
Planning process started in 2009
SUMP draft was given to politicians 5 months before local elections in June 2014

Political adoption by the new City Council after elections — in November 2014

CZ-SK Civinet conference City of Dresden Urban Planning Office
rag, arc XN
39 ° Transport Development |



¢ "\_:v'—}Finalists|D0theRightMix ‘ ‘

*CHALLENGE

Eumpean

DO THE RIGHT MiIX Gommissir

Q EUROPERN MOBILITY WEEK
—

o= [l f LA«

2014 European Mobility Week Award Ceremony

‘“Wioleta Bulc, Member of the EC in charge of Transport, will present the 2014 European Mobility Week

2014 FINALISTS Did you pick the right transport ?
Avward

The 2014 Sustainable Urban Mobility Plans (SUMP) Award attracted 17 applications from 10 countries.
The three finalists vying for the Awsrd are Bremen (Germany), Dresden {Germany) and Ghent

{Belgium). The winner will be announced st a joint Eurcpean Mobility Week-SUMP Award ceremony on
23 March 2015 in Brussels, Belgium.

L\
Bremen Germany DO THE RIGHT MIX Bl"I.ISE-EI.l, 23 March 2015

In addition to excellent planning and the earfy provision of tools for monitoring and evaluation, Bramen
mpressed the jury with its strong stakeholder involvement during the evaluation process. This includes [ -]
cooperation with peer cities and networks and international cooperation. Bremen has made remarkable
efforts to continuously ‘leam the lesson’, to strengthen its success stones and to aveid potential failure in
the next round of transpost planning. Bremen communicates lessons leamt’ to stakeholders through
working groups with those concerned, political debates within the relevant committees and intzmet forum
activities for citizens. Bremen's next — and highly relevant — challenge includes feeding evaluation results
back into the public debate and the SUMP.

Dresden Germany

The city of Dresden has initiated a high quality process to monitor and evaluste its SUMP. It is following a
highly systematic approach for the development of 3 monitoring and evaluation framework whilke making
use of European guidance. Dresden is strong in its provision of tools and has carefully selected relevant

24002715

ndicators. In addition to assessing SUMP measures, the framework alse covers the evaluation of the

SUMP planning process, which Dresden is currently implementing for the first time. This includes

conducting 3 consultation of all SUMP planning bodies and pariners on their experiences, as well as

carmying out an assessment and providing feedback on the entire planning cycle that led to the SUMP's

formal adoption in Nowember 2014. [ | [ +]

Ghent Belgium

Thanks to continuous work during the last 30 years, the city of Ghent has built up a thorough system of
SUMP practice including manitoring and evaluation. With institutions and processes in place, valuable
evaluation experience has also been gained through participation in a number of European co-funded
projects such as CIVITAS and QUEST, which has supported a continuous leaming process through

gZ-SggiR/Ainethcggflegence City of Dresden Urban Planning Office
rag, arc
0 Transport Development

— -
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T. hank you very uch for your

attention!
Contact: Dr. Kerstin Burggraf
City of Dresden, Urban Planning Office
CZ-S| Tel. 0351 / 488 34 48 E-Mail: KBurggraf@dresden.de o
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European developments in urban

transport planning

A NEW WAY OF PLANNING URBAN MOBILITY

The table presents in a simplified manner some of the main differences between the planning process described

in this guidance document and a more “traditional” planning process.

Traditional Transport Planning

Focus on traffic

Primary objectives:
Traffic flow capacity and speed

Modal-focussed

Infrastructure focus

Sectorial planning document

Short- and medium-term delivery plan

Related to an administrative area

Domain of traffic engineers

Planning by experts

Limited impact assessment

Sustainable Urban Mobility Planning

Focus on people

Primary objectives: Accessibility and quality of life,
as well as sustainability, economic viability, social
equity, health and environmental quality

Balanced development of all relevant transport
modes and shift towards cleaner and more sustain-
able transport modes

Integrated set of actions to achieve cost-effective
solutions

Sectorial planning document that is consistent and
complementary to related policy areas (such as land
use and spatial planning; social services; health;
enforcement and policing; etc.)

Short- and medium-term delivery plan embedded in
a long-term vision and strategy

Related to a functioning area based on travel-to-
work patterns

Interdisciplinary planning teams

Planning with the involvement of stakeholders using
a transparent and participatory approach

Regular monitoring and evaluation of impacts to inform
a structured learning and improvement process

GUIDELINES - DEVELOPING AND IMPLEMENTING A SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN

CZ-SK Civinet conference
Prag, 30 March 2015

City of Dresden

Urban Planning Office R
Transport Development |

*CHALLENGE

Fhn pit g{fr‘ ?Dzrf /]

GUIDELINES

DEVELOPING AND IMPLEMENTING A
SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN




Dresden‘s SUMP: measure “CHALLENGE
selection

SUMP Dresden: integrated, sustainable
and multimodal approach Pl Por

- S-Bahn, tram, bus, ferries, taxi
- walking and cycling

- P+R, B+R, K+R, P+M, R+B, CarSharing,
BikeSharing, CarPooling

Increase urban road safety GUIDELINES

- Car traffic and car parking L
- Urban logistics: CarGoTram, GVZ RN
= M O b | | |ty M an ag e m e nt Verkehrsentwic:r::::ﬂsplan 2025plus

Dresden Traffic Management System ,VAMOS*

e s
- " - %u:(u:u
C2-SK Civinet conference City of Dresden Urban Planning Office .
rag, arc o~
. . Transport Development |



Straennetz

X X x x  Stadtbahnstrecke Rickbau
Bahnstrecken
Eisenbahnstrecke mit Bahnhof/ Haltepunkt
Schmalspurbahn mit Haltepunkt
Ve Bergbahn

Sonstiges
Bundesautobahn
Hauptstrale :’
sonstige Strale %
StraBentunnel

Stadtbahnstrecke Bestand
Stadtbahnstrecke Planung

Stadtgrenze Dresden
bebaute Flache
Griinflache
Wasserflache
Fahrverbindung

°
M
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Dresden. Landeshauptstadt Dresden

Verkehrsentwicklungsplan
Dresden 2025plus

Important Public
Transport interfaces

Kategorien bestehender wichtiger Schnittstellen

® Kategorie 1
@] Kategorie 2
Kategorie 3

Veranderungen durch MaBnahmen des VEP
° neu entstehende OPNV-Schnittstellen

@0 in der Bedeutung deutlich steigende
OPNV-Schnittstellen

== zusétzliche Fahrverbindung Ostragehege

Erlduterungen zu den Kategorien

Schnittstelle der Kategorie 1:

zentraler Verknupfungspunkt (Fernverkehr mit
SPNV/OPNV, SPNV mit OPNV, iibrige
Verknlpfungspunkte mit derzeit = 5.000 Umsteigern
pro Tag)

Schnittstelle der Kategorie 2:

wichtiger OPNV-Verkniipfungspunkt innerhalb des
Dresdner Stadtgebiets mit derzeit 2.000 bis unter 5.000
Umsteigern pro Tag

Schnittstelle der Kategorie 3:

wichtiger OPNV-Verkniipfungspunkt an Stralkenbahn-
Endéasten innerhalb des Dresdner Stadtgebiets mit
Verknupfung zu Busverkehr sowie Standorte P+R

zudem ist jede OPNV-Haltestelle mit mehr als einer
Linie prinzipiell als OPNV-Schnittstelle zu betrachten -
auch wenn die Bedeutung im Einzelfall gering ist, ist
die Wirkung dieser Haltestellen in Summe netzrelevant

* weitere Informationen siehe Textteil, Kapitel 6.6.6

Abbildung 13

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
Oppenhoffallee 171
52066 Aachen
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Strallennetz Sonstiges
Bundesautobahn —  Stadtgrenze Dresden
Hauptstrale — bebaute Fléche
sonstige Stralie ] Grunﬂéclje
—] Wasserflache

StraRentunnel
Stadtbahnstrecke Bestand
Stadtbahnstrecke Planung

Fahrverbindung

Bahnstrecken
Eisenbahnstrecke mit Bahnhof/ Haltepunkt
Schmalspurbahn mit Haltepunkt

—_

7 Bergbahn

Radebeul-
Weintraube (27) LR }ﬂ
Ost (40) —
3
4> Klotzsche/
(©) Industriegelande
Niederwartha/ /
[
Cossebaude @ /cossebaude (39) .ﬁKaditz (190)

E Pennrich (20)
b a)
U= (@) Compitz (46) _
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Tharandt (80)

@) | @Reick (21)

S — Coschiitz/ Zschertnitz

"

Prohlis (67)

e £

. Ottendorf-Okrilla Hp Siid (20)

P e

Weixdorf/ Grenzstralle

. Langebriick (48)

.Radeberg(iOO)
v
Biihlau (97)
8 muss ggf. entfallen .~ o
| i
T == Biihlau/ Weil!ig

Niedersedlitz/ Zschachwitz

@ +cidenau (90)

_

NG TS

besden.  Landeshauptstadt Dresden

Verkehrsentwicklungsplan
Dresden 2025plus

Conception park and ride

bestehende P+R Platze (Stellplatzanzahl)
potenzieller Standort an Zug/ S-Bahn

cooe

potenzieller Standort an Stadtbahn

Untersuchungsbereiche fir neue und
erweiternde P+R Platze im Zuge des
Integrierten Besucherverkehrs-

und Pendlerkonzepts

hohe Prioritat

Untersuchungsbereiche fiir neue und
erweiternde P+R Platze im Zuge des
Integrierten Besucherverkehrs-

und Pendlerkonzepts

1]

* weitere Informationen siehe Textteil, Kapitel 6.6.7

Abbildung 14

Ingenieurgruppe IVV GmbH & Co. KG
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Ingenieurbiiro fiir
Verkehrsanlagen und -systeme

Mobilitat - Umwelt - Verkehr




Stralennetz Sonstiges

Bundesautobahn
Hauptstrae /3
sonstige Stralte L]
--------------- Straftentunnel (B
————  Stadtbahnstrecke Bestand =~ %
--------------- Stadtbahnstrecke Planung

Bahnstrecken

Stadtgrenze Dresden
bebaute Fléche
Grinflache
Wasserflache
Fahrverbindung

———=——  Eisenbahnstrecke mit Bahnhof/ Haltepunkt

Schmalspurbahn mit Haltepunkt
Ve Bergbahn
Zentrenkonzept
[ Innenstadt/ Ortsteilzentrum
] wohnungsnahes Zentrum
VZZ) komplexer Einzelhandelstandort

(
N
b
N
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Dresden.  Landeshauptstadt Dresden

Verkehrsentwicklungsplan
Dresden 2025plus

Measures for
walking/pedestrians

O punktuelle Verbesserung der
Querungssituation

e () Strecke/ Platzbereich mit besonderer
Berucksichtigung der Verkehrs-
beruhigung aus stadtfunktionaler Sicht

Sperrung der Augustusbriicke fir
individuellen Kfz-Verkehr (aulter
Sonderverkehr) sowie Ausstattung
der Briicke mit getrennten und
ausreichenden Wegen fur den
FuRgénger- und Radverkehr

X XX

raumiger Verkehrkonzepte mit
Komponenten des Fullgangerverkehrs
(FuRRgangerverkehrskonzept
Innenstadt, Larmaktionsplane
Striesen-Ost/ Blasewitz und
Friedrichstadt,

Verkehrskonzept Aulere Neustadt)

Heraushebung der Innenstadt und aller

O Ortsteilzentren und wohnortnahe
Zentren, die ein Erfordmis fiir gute
Bedingungen im FuRgangerverkehr
besitzen

D Wirkungsbereich bestehender klein-

=¥ geplante Fahrverbindung Ostragehege

*nur ortskonkret darstellbare MaRnahmen, weitere Malnahmen
im Textteil, Kapitel 6.8
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Stralennetz Sonstiges
Bundesautobahn ——
HauptstralBe [
sonstige Stralke -

--------------- Straltentunnel (—

————  Stadtbahnstrecke Bestand
-------------- Stadtbahnstrecke Planung

Bahnstrecken

Schmalspurbahn mit Haltepunkt
/" Bergbahn
Zentrenkonzept
(| Innenstadt/ Ortsteilzentrum
] wohnungsnahes Zentrum
komplexer Einzelhandelstandort

Stadtgrenze Dresden
bebaute Fléche
Grinflache
Wasserflache
Féahrverbindung

——=—— Eisenbahnstrecke mit Bahnhof/ Haltepunkt

Ableitbare Konflikt- und/ oder Defizitbereiche

1 F.-C.-Weilkopf-Platz/ Altplauen

2 Altcotta

3 Dresdner Strafte/ Cossebaude

4 Hamburger StralRe/ Warthaer Stralle/

Cossebauder Stralte

Kesselsdorfer Strafie/ Tharandter Stralte

(Haltestellenbereich)

6  Konigsbriicker Stralte sidlich Stauffenbergallee

7 Rosa-Luxemburg-Platz

8 Sachsenplatz

9 Stralenzug Nirnberger Strafte/ Zellescher Weg

10 Ullersdorfer Platz

11 WeiBig (Bautzner LandstraBe/ Hauptstrae)

12 26er Ring/ Kénneritzstrale/ Weileritzstralle

13 DreyRigplatz/ Leipziger Strale

14 Neustadter Markt/ Augustusbriicke

15 Schillerplatz/ Kérnerplatz/ Blaues Wunder

16 Sophienstr./ Theaterplatz/ Altmarkt

17 Terrassenufer zw. Steinstr. und Landtag

18 Waisenhausstr./ Dr.-Kilz-Ring

19 Wasaplatz/ Kreischaer Stralle/ Rayskistralle

20 Albertstraie/ Archivplatz

21 Bautzener Landstrale/ Weiller Hirsch/ Biihlau

22 Bautzner Strale zw. Rothenburger St. und
Martin-Luther-Stralle

23 Bautzner Strale zw. Martin-Luther-Stra3e und
Radeberger Stralte

24 Bischofsplatz

25 Blasewitzer Stralle

26 Borsbergstralle/ Schandauer Stral3e mit
Altenberger Platz

27 Carolaplatz

28 Fetscherplatz/ Fetscherstralle

29 HansastralRe/ Schlesischer Platz/ Hainstrale

30 Hoyerswerdaer Stralle

31 Kesselsdorfer Strafle westlich Reisewitzer Strale

32 Osterreicher Strafie/ Alttolkewitz

33 Schaferstrale

wm

2A Wiledr iffar Ctealle

b

1"

Dresden. Landeshauptstadt Dresden

Verkehrsentwicklungsplan
Dresden 2025plus

areas with
deficits/conflicts of
transport and urban
quality

S SRR TS TIISTRTIN ST e

Bereiche mit maximal
2 Unvertraglichkeiten

ez Umgestaltung im Zuge von Malknahmen
mit Stadtradtsbeschluss

pazsdd Zentrale MaBnahmenbereiche des VEP

* weitere Informationen siehe Textteil, Kapitel 2.3 und 6.9.2
sowie in Anlage 3
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Stralennetz Sonstiges
Bundesautobahn ———  Stadtgrenze Dresden
HauptstraBe [ bebaute Flache
sonstige Strale 1 Griinflache
............... StraRentunnel [ wasserflache
i Fahrverbindung

——  Stadtbahnstrecke Bestand
-------------- Stadtbahnstrecke Planung

Bahnstrecken

Eisenbahnstrecke mit Bahnhof/ Haltepunkt
Schmalspurbahn mit Haltepunkt
/) Bergbahn

[ Lauliniz

| Rageburg

Ottendort-Okilla

{

Tharand!

Kurzbeschreibung der MaRnahmen

S-Bahn-Ausbau Coswig - Dresden-Neustadt

Neubau S 177

Neubau S 191n

Ausbau Hamburger Strafte mit OPNV-Verkniipfungspunkt Cotta
Fertigstellung S 84n

Trassenfreihaltung Stadtbahn Pennrich - Kesselsdorf und Kaditz -
Radebeul-Ost

7 Bus Uber Niederwarthaer Briicke in Abstimmung mit Landkreis Meien
8 Taktverdichtung linkselbische Bahnstrecke

9 Taktverdichtung Richtung Bischofswerda und 3. Gleis

10 Stadtbahn nach Ottendorf-Okrilla bzw. Konigsbriick

11 Verbesserung Regionalbus Richtung Moritzburg und Bannewitz

=S B S S

12 Korridor fUr Ausbau regionaler Radverbindungen Radebeul/
Radeberg/ Heidenau/ Pirna/ Klipphausen/ Bannewitz/ Freital/
Kesselsdorf/ Wilsdruff u.a.

13 Trassensicherung Ubigauer Giiterbahn fiir Radverkehr

14* Zusammenarbeit bei P+R sowie Pendlerparkplatzen

15* Kooperation bei Pendlernetzwerken

16" Regionales Konzept ,postfossiler Mobilitat"

17 AS Weixdorf/ GE Promigberg

19 Bau Querspange Sporbitz

20 Bau der Stadtbahnstrecke Biihlau - Weiflig

21* Priifung Regionalbusverbindungen nach Dresden (iber die Autobahn
* MaBnahmen nicht grafisch dargestelit

~
Radeberg ™.

Puiignitz

{
|

Dresden.

Landeshauptstadt Dresden

Verkehrsentwicklungsplan
Dresden 2025plus

_—

7 Bohma

12

Durrfohrsdon-Dittersbach

~— Stad! Wehlen

Struppen

Approaches of interurban
measures

MaRnahmenansatze Strale

@ Straflenmaflinahme in Umsetzung bzw.
durch Bund/ Freistaat bis 2025 geplant

StraRenmafRnahme im VEP

mmmmm  Flachenfreihaltung Stralte

MaRnahmenansitze OPNV

el OPNV MaRnahme in Umsetzung

=== OPNV Malnahme im VEP
Flachenfreihaltung OPNV

- _‘E‘_ - Verbesserung Busanbindung und
Angebot

Verbesserung Zugangebot

MaRnahmenansatze Radverkehr

Radverbindungen

Flachenfreihaltung Giiterbahn Ubigau

4= Ausbau regionaler Radanbindungen

* weitere Informationen siehe Textteil, Kapitel 6.9.7
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Urban transport planning in Dresden “CHALLENGE
draft of Dresden TDP 2025plus — measure

selertinn
Gesamtprozess ,,bis zur VEP-MaRRnahme*

[Analyseergebnisse][BeschlﬂssefDokumente} Annah P /
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_ sensibell j [3 Betroffenheltsfaktoren]

------- —

Enpassungen
[Zuordnung zu 7 Prioritatenstufen (142 Mal&n.)]

|
Ausformung zu Mal3nahmen und Differen- i
zierung in Strategie & Handlungskonzept

als Malknahmen verworfen ]
[
Jjuf( (JGI)
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Ingenieurgruppe IVV Aachen/ Ingenieurbiro IVAS
B ]

CZ-SK Civinet conference City of Dresden Urban Planning Office ]
rag, arc
. : Transport Development |

<

%y




	Snímek 1
	Topics
	Something about Dresden
	Snímek 4
	Urban transport planning in Dresden
	Urban transport planning in Dresden
	Snímek 7
	Snímek 8
	Snímek 9
	Snímek 10
	Snímek 11
	Snímek 12
	Snímek 13
	Snímek 14
	Snímek 15
	Snímek 16
	Snímek 17
	Snímek 18
	Snímek 19
	Snímek 20
	Snímek 21
	Snímek 22
	Snímek 23
	Snímek 24
	Snímek 25
	Snímek 26
	Snímek 27
	Snímek 28
	Snímek 29
	Snímek 30
	Snímek 31
	Snímek 32
	Snímek 33
	Snímek 34
	Snímek 35
	Snímek 36
	Snímek 37
	Snímek 38
	Snímek 39
	Snímek 40
	Snímek 41
	Snímek 42
	Snímek 43
	Snímek 44
	Snímek 45
	Snímek 46
	Snímek 47
	Snímek 48
	Snímek 49

